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Ausgangslage

Kreisel Anschluss Diirntnerstrasse

1. Einleitung

Der Verkehrsplan der Gemeinde Bubikon wurde am 13. Marz
2013 durch die Gemeindeversammlung festgesetzt.

Zwischenzeitlich zeichnen sich nun im Gebiet um die Hosli-
strasse Entwicklungen ab, aufgrund welcher auch neue, ver-
kehrsintensive Gewerbebetriebe zu erwarten sind.

Die Erschliessung im Gebiet ist derzeit von der Hoslistrasse
Uber die Sennweidstrasse in die Kreuzstrasse und danach auf
die Dlrntnerstrasse organisiert.

Da im Bereich der Sennweidstrasse, welche dem Tempo-30-
Regime untersteht, auch Wohnnutzungen vorhanden sind, birgt
dies ein gewisses Konfliktpotenzial.

Um die Situation zu verbessern, wurde ein Kreiselanschluss flr
die Hoslistrasse an die Dlrntnerstrasse angedacht. An einem
solchen Kreiselanschlussprojekt wird sich die Gemeinde kos-

tenmassig beteiligen mi]sen. |
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Umfang und Bestandteile

Effizienz und Wohnqualitat

Im Verkehrsplan werden die Strassen flr die Groberschliessung
(Sammelstrassen) bezeichnet. Der vorgesehene Anschluss ist
aus sachlicher Sicht und aufgrund der Rechtsprechung als
Groberschliessung zu betrachten, so dass er in den Verkehrs-
plan aufgenommen werden sollte.

Der Verkehrsplan Teilplan 1 der Gemeinde Bubikon ist daher im
Bereich Hdoslistrasse anzupassen.

Die Teilrevisionsvorlage "Hoslistrasse" des Verkehrsplanes
Teilplan 1 umfasst folgende Bestandteile:

* Anpassung Richtplankarte 1:5000
* Anpassung Richtplantext

*  Bericht gemass Art. 47 RPV

*  Bericht zu den Einwendungen

2. Zele

Der vorgesehene neue Richtplaneintrag "kommunale Sammel-
strasse Hoslistrasse" fur den direkten Anschluss des Gewerbe-
gebietes Hoslistrasse an die Durnterstrasse verfolgt folgende
Ziele:

*  Der Gewerbeverkehr soll effiziente, kurze Wege zum Uber-
geordneten Strassennetz haben, um leistungsfahige und
wirtschaftliche Transporte zu erméglichen.

* Die Belastung der Wohngebiete durch Gewerbeverkehrs-
emissionen (Larm, Staub etc.) ist zu minimieren.

* Die Strassen im Wohngebiet sollen der Wohnsituation ent-
sprechend sicher gestaltet sein. Es sollen minimale Aus-
baugrdéssen verwendet werden.

* Die signalisierte Hochstgeschwindigkeit (Tempo-30-Zone)
soll nicht Uberschritten werden. Mit verkehrsberuhigenden
Massnahmen soll zur Wohnqualitat im Wohngebiet beige-
tragen werden.
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Zonenplan

- WG3  Wohnzone mit Gewerbeerleichterung ]

- 7 Industriezone v

E stark storende Betriebe nicht uldssig n
Abweichung von der Schragdachpflicht 2ulassig

Gestaltungsplan

Hoslistrasse

Bebauungsvariante Mai 2015
Schellenbaum Partner

3. Erganzende Erlauterungen
zum Richtplantext

3.1 Nutzungen im Gebiet

Die Hoéslistrasse erschliesst heute in der Industriezone gelege-
ne Parzellen. Aufgrund der Sonderbauvorschriften kénnen hier
Uber einen Gestaltungsplan teilweise auch Wohnnutzungen vor-
gesehen werden. Die Hoslistrasse flhrt aus dem Industriege-
biet in die Wohn- und Gewerbezone an der Sennweidstrasse.
Damit belastet samtlicher Verkehr der bestehenden gewerbli-
chen Nutzungen (z.B. Bauschuttaufbereitungsanlage) wie auch
allfalliger neuer Nutzungen das Wohngebiet.

Fir das noch unbebaute Gebiet an der Hoslistrasse ist ein Ge-
staltungsplan in Arbeit, welcher im 6stlichen Teil Wohnnutzun-
gen und im westlichen Teil Gewerbenutzungen (evtl. Recycling-
unternehmung) vorsieht.

S

Suter ¢ von Kanel « Wild « AG



Kommunale Richtplanung Bubikon — Verkehrsplan Teilplan 1
Teilrevision Hoslistrasse — Bericht geméss Art. 47 RPV

Verkehrszahlungen
LKW-Antell

Kreuzstrasse

Geschwindigkeitsniveau

Tempo 30 Sennweid

Projekte und Verkehrsent-

wicklung
Gestaltungsplan Hoslistrasse

3.2 Verkehrsmenge und
Verkehrsheziehungen

Der durchschnittliche Werktagsverkehr (DWV, Messung 2015)
betragt auf der Hoslistrasse 753 Fahrzeuge. Der LKW-Anteil ist
werktags mit 144 Fahrzeugen hoch.

Die Verkehrsbelastung auf der Kreuzstrasse weist gemass Ver-
kehrserhebung eine tagliche Verkehrsbelastung (DTV) von ca.
7’800 Fahrzeugen auf.

Das Geschwindigkeitsniveau v85% liegt bei der Hoslistrasse
gemass Messungen im April 2015 zwischen 32 und 38 km/h.

Im Bereich der Sennweidstrasse besteht eine Tempo-30-Zone,
welche verflgt wurde, um die Verkehrssicherheit fir die An-
wohner zu gewabhrleisten.

Um die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung zu ge-
wabhrleisten, mussten bauliche Massnahmen (Einengungen)
umgesetzt werden. Die Lésung ist nur massig befriedigend. Die
Einengungen mussten aufgrund des verhaltnismassig hohen
LKW-Verkehrs weit auseinander gesetzt werden, so dass sie
fur Personenwagen kaum Wirkung zeigen. Durch die neu vor-
gesehene Verkehrsfiihrung Uber einen neuen Anschluss an die
Durtnerstrasse wird die Sennweidstrasse deutlich vom LKW-
Verkehr entlastet. Bei Bedarf kdnnen die Massnahmen ange-
passt werden, so dass die Einhaltung von Tempo 30 und damit
die Verkehrssicherheit besser gewahrleistet ist.

Wenn die heute unbebauten Grundstiicke an der Hoslistrasse
entsprechend des Gestaltungsplanes bebaut werden, entsteht
einerseits Mehrverkehr durch die neuen Wohnnutzungen und

andererseits auch neuer Gewerbeverkehr.

Wenn im Bereich des Gestaltungsplanperimeters ein neuer Re-
cyclingbetrieb angesiedelt wird, ware mit einer weiteren Zunah-
me der LKW-Fahrten tber das Wohngebiet an der Sennweid-
strasse zu rechnen, wenn der Anschluss an die Dirntnerstrasse
nicht umgesetzt wirde.
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Lattenmoos Diirnten

Kantonaler Richtplan — Siedlungsgebiet

Regonal e Siedlung
Siedlungsgebiet
v Zentrumsgebiet
[ ] Schutzwiirdiges Ortsbild
[ ] Gebiet zur Erhaltung der Siedlungsstruktur
(] Arbeitsplatzgebiet
[ Mischgebiet
[ Gebiet flr 6ffentliche Bauten und Anlagen
111 Hohe bauliche Dichte
mn Niedrige bauliche Dichte
E Gebiet flr stark verkehrserzeugende Nutzung
Variante 1 Variante 2

Das Gebiet Lattenmoos der Gemeinde Dirnten liegt derzeit in
der Reservezone. Als Grundlage fir eine allfallige Anpassung
des Zonenplanes wurden eine Gebietsentwicklung und mégli-
che Erschliessungsvarianten geprift.

Das Gebiet weist ein grosses Entwicklungspotenzial auf. Das
Gebiet ist im kantonalen Richtplan als Siedlungsgebiet be-
zeichnet.
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Im regionalen Richtplan (Stand 6ffentliche Auflage) ist das Ge-
biet neu als regionales Arbeitsplatzgebiet bezeichnet. Eine Er-
schliessung dieses allfalligen neuen Gewerbegebietes Uber die
Sennweidstrasse ist daher zu vermeiden.

g . —\ Y immEe

In einer Studie zur Gebietsentwicklung, bei welcher allerdings
Wohnnutzungen im Vordergrund standen, wurden Erschlies-
sungsvarianten fir das Gebiet Lattenmoos gepriift.

Variante 3 Variante 4 Variante 5

In Anbetracht der nun aufgrund des regionalen Richtplanes zu
erwartenden Nutzung als Gewerbegebiet, muss die Variante 3
im Vordergrund stehen, auch wenn in dieser Variante lediglich
ein rechts-rechts-System fir den Anschluss an die Kreuz-
strasse mdglich ist.
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Verkehrsheziehungen

Heutige Verkehrsheziehungen

w—p Gewerbeverkehr (va. LKW)

——p \Wohnverkehr (va. PW)

Kiinftige Verkehrsheziehungen

—p Gewerbeverkehr (va. LKW)

——p Wohnverkehr (va. PW)

Tafletenstrasse

Der heutige Verkehr aus dem Gewerbegebiet belastet das Wohn-
gebiet. Bereits heute erreichen immer wieder Klagen die Ge-
meinde. Mit einer Uberbauung der heute unbebauten Bauparzel-
len wird der Verkehr auf der Sennweidstrasse zunehmen. Eine
Neukonzeption der Verkehrsbeziehungen ist daher notwendig.

Durch die vorgesehene Anbindung an die Dlrntnerstrasse kon-
nen die Sennweidstrasse und das Wohngebiet grésstenteils
vom Gewerbeverkehr aus dem Gebiet Hoslistrasse entlastet

werden.

Die Tafletenstrasse wird ab Tafletenstrasse 11 als Einbahn in
Richtung neuer Kreisel betrieben werden. Damit wird sich die
LKW-Menge auf der Tafletenstrasse halbieren und der PW-Ver-
kehr etwas abnehmen.
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Verkehrsfiihrung
Langsamverkehr

Regionaler Richtplan

Kantonal Regional

beswhend  gepint  bestehend  geplert

Verkehr

Hochleistungsstrasse
Ausbau Hochleistungsstrasse
Haupiverkehrsstrasse

Verbindungsstrassen

Das Fuss- und Velowegnetz gemass Verkehrsplan Teilplan 2
wurde im Plan zur Teilrevision Teilplan 1 als Informationsinhalt
abgebildet, obschon es nicht Bestandteil der Teilrevision ist.
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Im Bereich der Bahnhofunterflihrung besteht eine Konfliktsitua-
tion zwischen Velofahrern und Fussgangern. Durch eine Ver-
besserung der Veloroutenverbindung entlang der Dirntner-
strasse kdnnte eine gewisse Verlagerung des Veloverkehrs auf
die Durntnerstrasse erreicht werden, so dass die Konfliktsituati-
on entscharft werden kann. Bei der Region wird daher eine
Radwegverbindung entlang der Dirntnerstrasse (fahrbahnan-
liegender Veloweg) beantragt, welcher im Rahmen des Kreisel-
baus erstellt werden kénnte.
Verkehrsplan 2
Fuss- und Radwege
ubergeordnele Festiegungen
bestehend geplant
m Veloabsiellpkatze im offentichen Interesse
I RN N Fuss- und Wanderweg mil Hartbelag
sessss Fuss- und Wanderweg ohne Harlbelag
kommunale Festlegungen
bestehend geplant
IR R Radweg
E3 A ——
T T T R —
seeses - Voog o oty
Fusswegfiihrung Im Bereich des Kreisels tangiert der neue Anschluss den lber-
kommunalen Fussweg (Wanderweg), welcher von der Wand-
hislenstrasse Uber die Dlrntnerstrasse in das Gebiet Sennweid
verlauft. Die Fusswegflihrung ist jedoch heute umstandlich und
kann durch die neue Sammelstrasse verbessert werden. Revi-
sionsbedarf flir den Teilplan 2 besteht nicht.
O  Suter  von Kénel » Wild « AG
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Fusswegfihrung im Bereich des Kreisels

Al Regionaler Fussweg
weitere Fusswegverbindungen
Nicht 6ffentliche Fusswege

Weitere beabsichtigte
Verbesserungsmassnahmen
Langsamverkehr und
Verkehrssicherheit

Vo
,r'/"

Im Umfeld sind diverse Massnahmen zur Verbesserung der
Situation flr den Langsamverkehr in Prifung oder geplant. Die-
se sind jedoch unabhangig von der Teilrevision des Verkehrs-
plans Teilplan 1:

Die Kreuzungssituation Rosengarten-/WandhUslenstrasse
soll durch eine Reduktion der Héchstgeschwindigkeit fir
Fussganger verbessert werden.

Die Kreuzungssituation Sennweid-/Bubikoner- und Ross-
wiesstrasse soll fir Fussganger verbessert werden.

Durch die Sicherstellung der Einhaltung der Beschrankung
der Hochstgeschwindigkeit (Tempo-30-Zone) im Bereich
der Sennweidstrasse soll die Verkehrssicherheit verbessert
werden. Erforderliche Massnahmen sollen auf den LKW-
Verkehr aber auch auf den Veloverkehr abgestimmt sein.

In Zusammenhang mit Tempo 30 ist im Bereich der Que-
rung des Tafletenweges mit der Hoslistrasse eine bauliche
Massnahme vorgesehen (Schwelle).

Zur Verbesserung der allgemeinen Verkehrssicherheit soll
die Hochstgeschwindigkeit im bebauten Bereich an der
Dirntnerstrasse, der Rosengartenstrasse und der Wand-
hislenstrasse nach Mdglichkeit von heute max. 80 km/h
auf 50 km/h oder mindestens 60 km/h reduziert werden.

Ein Teilabschnitt im Bereich Tafletenstrasse soll mit einem
Trottoir erganzt werden.

Die Fusswegverbindungen durch Privatareale (z.B. Gestal-
tungsplangebiet) sind zu sichern.
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Anschlussgleis

Teilstreichung

Gultiger regionaler Richtplan 1998
® ® ® Apschlussgleis bestehend

.x @ Anschlussgleis aufheben
(Antrag: Festlegung aufheben)

Regionaler Richtplan
(Stand offentliche Auflage)

Kantonal Regianal
besuhend  geplnt  bestehend  geplant

Verkehr

Hochleistungsstrasse
Ausbau Hochleistungsstrasse
Hauptverkehrsstrasse

Verbindungsstrassen
Parkierungsaniage
Radweg

Fuss- / Wanderweg
Fuss- / Wanderweg mit Hartbelag

le doppel- oder
Ausbau Bahnlinie

Station / Haltestelle

Anschlussgleis

3.3 Regionaler Richtplan - Anschlussgleis

Im Bereich des neuen Anschlusses ist im regionalen Richtplan
ein Anschlussgleis festgelegt. Die Festlegung muss auf einem
Teilstlick gestrichen werden, da andernfalls ein Widerspruch
zum neuen Eintrag Sammelstrasse besteht. Ein entsprechen-
der Antrag wurde der Region gestellt und soll im Rahmen der
laufenden Revision aufgenommen werden.

Das Anschlussgleis wird nur noch als Abstellgleis fur Glterzige
gebraucht und erfiillt keinen anderen Zweck mehr. Die an das
Anschlussgleis anstossende Firma konnte ca. 60 m der Gleis-
parzelle erwerben. Das Gleis wurde bereits riickgebaut, so
dass die beantragte Teilstreichung (ca. 60 m) aus dem regiona-
len Richtplan nur eine Formsache ist. Der Richtplantext erfor-
dert keine Anpassung.

Im regionalen Richtplan, Stand 6ffentliche Auflage, ist das Teil-
stlick gestrichen, so dass kein Konflikt mehr mit der neu ge-
planten Sammelstrasse besteht. Der Eintrag der geplanten
Sammelstrasse kann erst genehmigt werden, wenn das An-
schlussgleis im regionalen Richtplan gestrichen ist. Die nachste
Delegiertenversammlung findet am 22. Juni 2017 statt.
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Allgemeines
Kosten mit Nachfolgevorlage

Sammelstrasse — Grob-
erschliessung

Erschliessungspflicht der
Gemeinde

Mehrwertbeitréage

Kreditvorlage an die Ge-
meindeversammliung

4. Kostenfolgen

4.1 Kostenfolgen des Richtplaneintrags

Die kommunale Richtplanung selbst verursacht noch keine un-
mittelbaren Folgekosten.

Erst die Umsetzung der geplanten Festlegungen kann — wie in
vorliegendem Fall - finanzielle Konsequenzen haben.

In aller Regel kann die Stimmburgerschaft vor der Realisierung
von Festlegungen mit Kostenfolgen nochmals Gber den ent-
sprechenden Sachverhalt befinden. Zu solchen kostenrele-
vanten Geschaften gehodren etwa:

*  Umsetzung von Erschliessungsanlagen

*  Planungs- und Projektierungskredite

* Baukredite

* Landerwerb, Entschadigungen oder Beitrage

Mit der neuen Festlegung im Verkehrsplan wird der bezeichne-
te Abschnitt der Hoslistrasse als Sammelstrasse klassiert. Dies
bedeutet auch, dass sie Groberschliessungsfunktionen zu erflil-
len hat. Damit liegt die Bau- und Kostenpflicht bei der Gemeinde.

Gemass Raumplanungsgesetz ist die Gemeinde verpflichtet,
die Groberschliessung von Baugrundstiicken sicherzustellen.
Zumindest der Einlenker bzw. der Anschluss ab Dirntnerstras-
se ist daher als Sammelstrasse zu klassieren und damit Sache
der Gemeinde ("Sammelstrasse Lange Null" BGE Eglisau/Fal-
landen).

Grundsatzlich ist hingegen die Feinerschliessung Sache der
Grundeigentimer. Wenn jedoch eine rechtskonforme Erschlies-
sung besteht, gehen samtliche Kosten der Anpassung der
strassenseitigen Erschliessung zu Lasten der Gemeinde. Da
im vorliegenden Fall aufgrund der Situation des Gewerbever-
kehrs durch ein Wohngebiet Missstande bestehen, kénnen al-
lenfalls gewisse Anpassungen den angrenzenden Grundeigen-
timern angelastet werden.

Die Gemeinde ist zudem berechtigt, im Rahmen der Gesetzge-
bung fir die strassenmassige Erschliessung Mehrwertbeitrage
von den angrenzenden Grundeigentiimern zu verlangen.

Die Ausarbeitung des Bauprojektes richtet sich nach den Vor-
schriften des Strassengesetzes. Der notwendige Kredit fir den
Ausbau der Strassenanlagen ist durch die Gemeindeversamm-
lung zu beschliessen.
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4.2  Kostenschatzung Kreiselprojekt

Kreise|projekt Das Kreiselprojekt wurde im Auftrag des Amtes fir Verkehr des
Kantons Zirich durch die Eichenberger Ingenieure AG erarbei-
tet.

Ausschnitt Kreiselprojekt, 3.10.2016 g

Eichenberger Ingenieure AG

-

Kostensché_tzung Fir den Neubau des vierarmigen Kreisels inklusive gebundene
Eichenberger Ingenieure AG, 16.1.2014  Ausgaben (Staatsstrassen, baulicher Unterhalt) und der Bushal-
(unverbindlich/Entwurf) testelle wird von Kosten von ca. 2.4 Mio. Fr. ausgegangen.

Aufgrund von Anpassungen im Projekt kdnnen sich die Kosten
noch etwas verandern.

Du;ntnerstrasse, Wandhislen- Bushaltestelle Kreisel Hoslistrasse Tafletenweg
npassung strasse
Staatsstrassen
. Staatsstrassen . Staatsstrassen
Bezeichnung Total baulicher Unterhalt baulicher Anteil OV Staatsstrassen
Unterhalt
Fr Fr Fr Fr Fr Fr Fr

I Erwerb von Grund und Rechte| 345800 8000 13000 110000 154'800 60000
1. Bauarbeiten 1290000 115000 75000 115000 700000 185000 100000
Il Nebenarbeiten 275000 20000 20000 30000 150000 35000 20000
V. Technische Arbeiten 489000 58000 53000 63000 194000 63000 58000

TOTAL 2399800 193000 156000 221000 1154000 437800 238000
Anteil % der Kosten Total 100% 8% 7% 9% 48% 18% 10%

Anteil Kanton 968000

Anteil Gemeinde 1431800

Gebundene Ausgaben, baulicher Unter-  Die geschatzten Kosten von Fr. 193'000.- fiir den baulichen
halt Staatsstrasse Unterhalt der Staatsstrasse (Diirntnerstrasse) gehen zu Lasten
des Kantons.

Bushaltestelle Die geschatzten Kosten von Fr. 221'000.- fir die Bushaltestelle
gehen ebenfalls zu Lasten des Kantons.

Kreisel Gemass Mitteilung des Amtes flir Verkehr wird sich der Kanton
voraussichtlich mit rund der Halfte (ca. 48%, 2-Arme) an den
Kosten des Kreisels beteiligen. Die Kostenschatzung fiir den
Kreisel belduft sich auf Fr. 1'154'000.-. Der Kanton Gbernimmt
folglich Fr. 554'000.-.

13 Suter+von Kénel » Wild + AG
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Gemeindeanteil

Anteil Nord

Anteil Std (Hoslistrasse)

Vereinbarung zu den Mehr-
wertbeitrdgen unterzeichnet

Der Anschluss mittels Kreisel ab Durntnerstrasse soll als Sam-
melstrasse klassiert werden. Die Bau- und die Kostenpflicht
liegt daher bei der Gemeinde.

Der Gemeindeanteil betragt ca. Fr. 1'431'800.-.

Gemass Kostenschatzung fallen fir die Anpassungen an der
Wandhuslenstrasse Fr. 156'000.- sowie die Halfte des Gemein-
deanteils am Kreisel (Fr. 600'000.-/2= Fr. 300'000.-) an.

Anteil Nord ca. Fr. 456'000.- z.L. der Gemeinde

Die andere Halfte des Gemeindeanteils des Kreisels

(Fr. 300'000.-) sowie die Anpassungen an der Héslistrasse
(Fr. 437'800.-) und am Tafletenweg (Fr. 238'000.-) werden fir
den Anschluss des sldlichen Teils (Hoslistrasse) anfallen
(d.h. ca. Fr. 975'800.-).

Dieser Anteil von Fr. 975'800.- bildet die Basis fiir das Erheben
von Mehrwertbeitragen von den massgeblich betroffenen
Grundeigentiimern im Bereich Hdéslistrasse.

Die betroffenen Grundeigentiimer haben eine entsprechende
Vereinbarung zur Ubernahme von Kosten in der Héhe von
Fr. 407'000.- unterzeichnet.
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Verkehrsqualitat

Verkehrssicherheit

Anschlussgleis

Baulinien fiir Anschlussgleise

5. Auswirkungen

5.1  Verkehrsqualitat

Die Festlegungen im Verkehrsplan sollen zu einem vertragli-
chen Verkehr beitragen und die Qualitat der Verkehrsanbin-
dung sichern. Dies kann durch den neuen Kreiselanschluss an
die DUrntnerstrasse erreicht werden.

Durch die Reduktion des Gewerbeverkehrs an der Sennweid-
strasse kann hier — im Bereich des Wohngebietes — die Ver-
kehrssicherheit verbessert werden.

Trotz der Streichung des Teilstlicks von ca. 60 m ist eine Er-
schliessung des angrenzenden Bauschuttverarbeitungsbetrie-
bes Uber das Gleis weiterhin mdglich, so dass Art. 5 Bundesge-
setz Uber die Anschlussgleise bzw. § 237 PBG weiterhin ge-
wabhrleistet ist, auch wenn die angrenzenden Betriebe derzeit
kaum als "Bauten und Anlagen mit grossem Guterverkehr" be-
zeichnet werden kdnnen.

Baulinien flr Anschlussgleise sind als Folge der Anpassung
aufzuheben. Gemass den vorliegenden Informationen bestehen
jedoch keine Baulinien fir das zu streichende Teilstlick des
Anschlussgleises.
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Wohngebiet Sennweid-
strasse

Wohnbauten
Tafletenstrasse

Wohnbauten im Bereich des

Kreisels

5.2  Larmschutz

Durch die Bestrebungen den Verkehr, insbesondere des Ge-
werbes, moglichst schnell und direkt Gber den neuen Kreiselan-
schluss auf die iberkommunale Strasse zu verlagern, wird das
Wohngebiet von Gewerbeverkehr und damit von Larm entlastet.

Grosse LKWs mussen im Bereich baulicher Massnahmen fur
Tempo-30-Zonen oftmals stak abbremsen und mandvrieren.
Dies verursacht Larmemissionen. Da durch den direkten An-
schluss an die Dirntnerstrasse im Bereich der Tempo-30-Zone
weniger LKWs fahren, entstehen auch im Bereich dieser Lang-
samfahrzone weniger Larmemissionen und die Wohnqualitat
wird verbessert.

Unabhangig von der Planung des Kreiselanschlusses wurde die
Tempo-30-Zone an der Sennweidstrasse Uberprift. Da die
Tempobeschrankung (Tempo-30-Zone) nicht eingehalten wird,
sollen die bestehenden baulichen Massnahmen (Einengungen)
durch Berlinerkissen ersetzt werden.

Damit kann einerseits die Sicherstellung der Einhaltung der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung und dadurch eine Larmreduktion er-
zielt werden, andererseits entstehen beim Befahren der Kissen
gewisse Larmemissionen.

Durch die mit dem Kreiselanschluss in Zusammenhang stehen-
de neue Verkehrsflihrung im Einbahnsystem ab dem bestehen-
den Gewerbebetrieb, werden die Wohnbauten an der Tafleten-
strasse zwar vom Gewerbeverkehr entlastet, daflr steigt aber
die Gesamtverkehrsmenge an, da neu mehr Fahrzeuge auf der
Hoslistrasse in Richtung des neuen Kreisels verkehren werden.
Gesamthaft steigen die Emissionen der Hdslistrasse deshalb in
diesem Bereich leicht an und es sind auch hier detailliertere
Abklarungen notwendig.

Der Kreisel mit dem geplanten neuen Anschluss an die Hosli-
strasse ist eine neue ortsfeste Anlage gemass Art. 7 Abs. 1
LSV. Aus diesem Grund mussen die La&rmemissionen des Krei-
selanschlusses so weit begrenzt werden, als dies technisch und
betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar ist (lit. a) und
auch die Planungswerte eingehalten (lit. b) werden.

Im Bereich des geplanten Kreiselanschlussprojektes befinden
sich einige Wohngebaude (Grundstiick Kat.-Nrn. 2632 und
2633), gegenliber welchen die PW der Empfindlichkeitsstufe
(ES Ill) einzuhalten sind.
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Grobabklarungen L&rmaus-
wirkung des Kreisels

ingenieurbluro andreas suter
akustik, beratung, planung
schiutzenstrasse 5, 8800 thalwil

Abschétzung Verkehrsmenge SKW
(siehe auch Anhang, weitere Verkehrs-
betrachtungen)

# Abschatzung aus den Grunddaten und
dem Potenzial (zuldssige Baumasse,
mdgliche Nutzung und Erschliessungs-
strang) sowie der Annahme zur Vertei-
lung der Verkehrsstrome

Verwendete Emissionszahlen

Die Larmabklarungen und Berechnungen zum Larmschutz
wurden durch das Ingenieurbliro Andreas Suter - akustik, bera-
tung, planung - , Thalwil basierend auf den Verkehrsmengen-
abschatzungen gemass SKW und dem Strassenlarm-Infor-
mationssystem des Kantons Zirich vorgenommen.

Ausgehend von der heutigen Verkehrsbelastung und den ge-
planten Neubauten wird damit gerechnet, dass Uber die Einfahrt
des Kreisels ins Gebiet Hoslistrasse im Querschnitt ein DWV
von ca. 2200 Fahrzeugen verkehrt. Davon dirften rund 290
LKWs sein.

D"\f 56 Fz/T
l\ LKW: 18 LKWIT
“P\‘\ :-SF‘\“‘T

LK\“

72L

& ;
“, DWV: 984 F2IT, ‘o
LKW: 36 LKWIT-.

[DWV: 796 FarT 770! SR
> LKW 104 LKWIT ;
\Pw: 692 PWIT

‘./\.;.\

Fur die Grobabklarungen zum Larmschutz wurden ausgehend
von den Abschatzungen zur Verkehrsmenge folgende Emissi-
onszahlen verwendet:

Strasse Tag Nacht | Quelle Bemerkung
Dirntnerstrasse 74.8 | 62.3 | Strassenlarm-
Informationssystem Kt
ZH
Hoslistrasse 63.5 | 52.5 | Abschatzung Ver- DWV = 1350 -> DTV = 975
(Abschnitt Sennweidstrasse — Parzel- kehrsmenge (Umrechung aufgrund der heutigen Zah-
lengrenze 3154/3386 (Annahme)) len: DWV =753, DTV = 544 -> 72.24%)
Schwerverkehr im DWV ca. 5%
-> Annahme fur DTV: 3% am Tag /2% in
der Nacht
Hoslistrasse 69.8 | 56.2 | Abschatzung Ver- DWV = 2146 -> DTV = 1550
(Abschnitt Parzellengrenze 3154/3386 kehrsmenge Schwerverkehr im DWV ca. 13%
(Annahme)— Tafletenweg) -> Annahme fir DTV: 10% am Tag / 6.5%
in der Nacht
Hoslistrasse 70.0 | 56.3 | Abschatzung Ver- DWV = 2202 -> DTV = 1591
(Abschnitt Tafletenweg — Kreisel) kehrsmenge Schwerverkehr: 10% / 6.5%
Wandhislenstrasse 56.6 | 47.6 | Annahme DTV = 300

Berechnungs- und Beurteilungs-
grundlagen

*  Modellierung anhand Vollzugshilfe «Ladrmtechnische Ermitt-
lung bei Knoten und Kreiseln» (Cercle Bruit, Februar 2016).

. K1 = 0 auf der Hoslistrasse und der Wandhislenstrasse bis
25 m ab Kreisel
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Larmrechtliche Beurteilung Entsprechend der Larmschutzverordnung (LSV) miissen die
neuen Anlageteile alleine die Planungswerte (PW) einhalten
(Art. 7 LSV), wahrend die gesamte geanderte Anlage die Im-
missionsgrenzwerte (IGW) einhalten muss (Art. 8 LSV). Zudem
darf eine allfallige Mehrbelastung von Verkehrsanlagen nicht zu
neuen IGW-Uberschreitungen oder zu wahrnehmbar starkeren
Immissionen bei bereits sanierungsbedurftigen Anlagen fiihren

(Art. 9 LSV).
Beurteilung neue ortsfeste Anlage Fur die Beurteilung der neuen ortsfesten Anlage (neuer Ab-
(Art. 7 LSV) schnitt Hoslistrasse und Kreisel) betragen die Grenzwerte

60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts (PW ES IIl).

Es kommt zu keinen Planungswertiiberschreitungen. Art. 7 LSV
ist eingehalten. Der Maximalpegel betragt bei den Gebauden
52 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts.

Tag: Nacht:

: 3 B - 35048
\ "+ W~ 400d
- > 45.0dB

" [ > 55.0 dB
8 . c00

. N
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Beurteilung gednderte Anlage Fir die Beurteilung gemass Art 8/9 LSV sind die Immissions-
(Art. 8 und 9 LSV) grenzwerte massgeblich (65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts
(IGW ES 1II)).

Es sind keine Uberschreitungen der IGW vorhanden. Art. 8 LSV
ist eingehalten. Da keine IGW-Uberschreitungen vorliegen, ist
automatisch auch Art. 9 LSV eingehalten.

Der Maximalpegel betragt bei den Gebauden 62 dB(A) tags und
50 dB(A) nachts.

Tag: Nacht:

400dB

450 dB
~ 50.0 dB
- \ ‘ 55.0 dB
- 60.0 dB
‘ . | 65.0 dB
Detaillierte Abklérungen im Strassen- Detaillierte Abklarungen zum Larmschutz und die Planung der
bauprojekt Massnahmen werden im Rahmen des Strassenbauprojektes
erfolgen.
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Luft

Gewasser / Gefahren-
kartierung

Naturgefahrenkartierung GIS ZH, Stich-
datum 30.7.2011

Synoptische Gefahrenkarte

B erhebliche Geféhrdung (Verbotsbereich)

[ mittlere Gefahrdung (Gebotsbereich)
geringe Gefahrdung (Hinweisbereich)
Restgefahrdung (Hinweisbereich)

Durchlass Diirntnerstrasse
(Firma Holinger AG)

Durchlass Sennweidstrasse
(Firma Holinger AG)

5.3

Durch direkte Anschliisse, weniger Umwegfahrten und weniger
Bremsvorgange fir LKWs in Tempo-30-Zonen sowie durch den
Anschluss Uber einen Kreisel, kdnnen gewisse Luftschadstoff-
emissionen vermieden werden.

Umwelt

Im Bereich der geplanten Richtplananderungen fliesst der
Wandhislenbach, offentliches Gewasser Nr. 6.0.

Gemass Gefahrenkartierung besteht eine Hochwasserproble-
matik.

4563

'~

/55

I
bo i/

Entsprechende Berechnungen zur Klarung der Situation wur-
den bereits in Auftrag gegeben. Die hydraulische Beurteilung
des Wandhuslenbaches durch die Firma Holinger AG hat erge-
ben, dass der Durchlass Dirntnerstrasse mit einer Kapazitat
von 18.0 ms/s ausreichend ist. Das Strassenprojekt sowie die
Teilrevisionsvorlage der Richtplanung sind von der Gefahrensi-
tuation nicht betroffen.

Die hydraulische Beurteilung hat ergeben, dass beim Durchlass
Sennweidstrasse einerseits die hydraulische Kapazitat zu ge-
ring ist und andererseits die Gefahr von Verklausungen besteht.

Die Holinger AG empfiehlt daher die Errichtung eines
Schwemmbholzrechens vor dem Durchlass Sennweidstrasse.

Ein Ausbau des ca. 45 m langen Abschnittes bis zum Durchlass
Sennweidstrasse wird nicht als verhaltnismassig erachtet, da
nach dem Errichten des Schwemmholzrechens das linksseitige
Ufer nicht Gberstromt wird und somit die Gebaude am linken
Ufer bis zu einem HQ300 nicht gefahrdet sind. Fur den Schup-
pen nach dem Durchlass Bahn sind gegebenenfalls Objekt-
schutzmassnahmen erforderlich. Es wird zudem empfohlen,
den Einlauf des Durchlasses Sennweidstrasse hydraulisch zu
optimieren, um das Ableiten des Druckabflusses zu verbessern.

Die Massnahmen sind unabhangig von der Teilrevision des
kommunalen Richtplanes Verkehrsplan zu planen.
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Entlastung des Wohngebie-
tes von Gewerbeverkehr

Kontrolle und Nachriistung
der Verkehrsfliisse

Direkte, effiziente Anbindung

5.4 Siedlungs- und Wohnqualitat

Durch den direkten Anschluss des Gewerbegebietes an die
Kantonsstrasse kann das Wohngebiet an der Sennweidstrasse
von Gewerbeverkehr entlastet werden und so eine Verbesse-
rung der Wohnqualitat erreicht werden.

Um sicherzustellen, dass im Bereich der Sennweidstrasse ef-
fektiv eine Entlastung entsteht, wurde folgendes Vorgehen vor-
gesehen:

1. Schritt:

»  Sicherung der Rechte fir einen Wendeplatz im Bereich der
Héslistrasse um eine spatere Unterbrechung zu ermdgli-
chen

« Anschluss der Hoslistrasse tber den Kreisel an die Durnt-
nerstrasse

*  Kommunikation mit den Gewerbebetrieben an der Hosli-
strasse zur Verkehrslenkung Gber den neuen Anschluss

*  Anpassung der Wegweisung prifen
*  Verkehrszahlung nach ca. 1 Jahr

Sofern sich Probleme zeigen und die Zahlungen ergeben, dass
die LKWs von der Hdslistrasse nach wie vor tUber die Senn-
weidstrasse fahren, sollen folgende Massnahmen geprift bzw.
vorgesehen werden:

*  Unterbrechung der Hdoslistrasse durch bauliche oder be-
triebliche Massnahmen

5.5  Standortattraktivitat fir das Gewerbe

Der Anschluss erlaubt einen umweglosen, direkten und damit
effizienten Anschluss fir das Gewerbe ans libergeordnete
Strassennetz.

Mdogliche Konflikte mit Anwohnern wegen dem LKW-Verkehr
und wegen allfalligen Betriebsvergréosserungen oder Verande-
rungen kénnen zudem reduziert werden.
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Vorprifung Kanton
19. Juli 2016

Offentliche Auflage

6. Mitwirkung

Die Teilrevisionsvorlage Hoslistrasse der kommunalen Richt-
planung Verkehrsplan Teilplan 1 vom 3.5.2016 wurde dem Kan-
ton zur Vorprifung eingereicht.

Im Vorprifungsbericht vom 19. Juli 2016 hat der Kanton Be-
merkungen zur Teilrevision Hoslistrasse des kommunalen
Richtplanes Verkehrsplan Teilplan 1 vorgebracht. Aufgrund der
Anliegen des Kantons wurden folgende Anderungen an den
Unterlagen zur Teilrevision Hoslistrasse der kommunalen Richt-
planung vorgenommen:

* Im Bericht wird darauf hingewiesen, dass die Vorlage erst
genehmigt werden kann, wenn das Teilstlick des An-
schlussgleises im Bereich des Kreisels aus dem regionalen
Richtplan gestrichen wurde.

* Es wurde mittels Grobabklarungen dargelegt, dass auch
mit der gewahlten Linienflihrung alle erforderlichen Grenz-
werte eingehalten sind.

*  Der regionale Fuss- und Wanderweg, welcher von der
Wandhuslenstrasse lUber die Dirtnerstrasse in das Gebiet
Sennweid fuhrt, wird im Plan zur Teilrevision als Informa-
tionsinhalt dargestellt und die Situation der Langsamver-
kehrsfiihrung wird im Bericht umschrieben.

* Die Resultate der Klarung der Hochwassergefahrdungssi-
tuation werden im Bericht dargelegt.

Zusammenfassend ergibt sich, dass eine Genehmigung der
Teilrevision der kommunalen Richtplanung in Aussicht gestellt
werden kann.

Die Vorlage wurde wahrend 60 Tagen vom 27. Mai 2016 bis
26. Juli 2016 offentlich aufgelegt.

An einer Orientierungsveranstaltung am 6. Juli 2016 wurde Uber
die Vorlage der Revision des Verkehrsplanes Teilplan 1 infor-
miert.

Dartber hinaus wurde der Bevdlkerung an der gleichen Veran-
staltung der Stand des Strassenbauprojektes Kreiselanschluss
Héslistrasse an die Dirntnerstrasse, die Uberpriifung der Tem-
po-30-Zone Sennweid und der private Gestaltungsplan Hosli-
strasse vorgestellt, so dass Stellungnahmen eingingen, welche
nicht in jedem Fall nur zum Thema kommunaler Verkehrsplan
Aussagen machten.

Alle Schreiben und Anliegen wurden behandelt und auf ihre
Machbarkeit hin tGberpruft.
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Anpassungen aufgrund von
Einwendungen

Anhorung

Nachbargemeinden

Soweit sich die Gemeinde der Meinung der Einwender an-
schliessen konnte, wurde dies durch eine entsprechende Kor-
rektur der Planungsunterlagen (Verkehrsplan Teilplan 1) be-
ricksichtigt. Zu den Einwendungen und anderweitigen Schrei-
ben wird mit dem Bericht zu den Einwendungen Stellung ge-
nommen.

Aufgrund der Einwendungen wurden folgende Anderungen an
der Teilrevisionsvorlage Verkehrsplan Teilplan 1 vorgenommen:

»  Es wurden weitere Verkehrsbetrachtungen durchgefihrt,
welche die Themen Verkehrsfihrung / Verkehrsmenge,
Langsamverkehr und Verkehrssicherheit / Tempo 30 flr
das Betrachtungsgebiet Hoslistrasse, Tafletenstrasse,
Sennweidstrasse, Rosswies, Bahnhof/P&R und Grossriet
(Durnten) beinhalten. Die weiteren Verkehrsbetrachtungen
finden sich im Anhang zum vorliegenden Bericht.

* Das Fuss- und Velowegnetz gemass Verkehrsplan Teilplan
2 wurde im Plan zur Teilrevision Teilplan 1 als Informa-
tionsinhalt abgebildet, auch wenn es nicht Bestandteil der
Teilrevisionsvorlage ist. Der Langsamverkehr wurde in den
weiteren Verkehrsbetrachtungen beurteilt. Aufgrund der Er-
kenntnisse hat sich kein Revisionsbedarf des Teilplanes 2
(Langsamverkehr) ergeben.

* Es wurden allféllige ergdnzende Massnahmen gesichert
(Verkehrslenkung, Unterbrechung) vorgesehen flir den Fall,
dass die Kreiselanbindung keine genligende Entlastung der
Sennweidstrasse bringt.

» Die Verkehrsfihrung in der Tafletenstrasse (teilweise Ein-
bahn) wurde im Bericht umschrieben.

* In den weiteren Verkehrsbetrachtungen wurden alternative
Verkehrsfiihrungen zum Bahnhof (P&R) und zum Gewer-
begebiet Rosswies geprift (siehe Anhang). Es wird keine
alternative Verkehrsflihrung als umsetzbar und verhaltnis-
massig beurteilt.

* In den weiteren Verkehrsbetrachtungen wurden die Ver-
kehrsmengen bei verschiedenen Erschliessungsvarianten
ausgewiesen.

Wahrend der 6ffentlichen Auflage fand die Anhérung der nach-
und nebengeordneten Planungstrager, namentlich der Nach-
bargemeinden und der Region, statt.

Die Teilrevisionsvorlage Hoslistrasse der kommunalen Richt-
planung Teilplan 1 vom 3.5.2016 wurde von den Nachbar-
gemeinden Riiti, Gossau, Griningen, Hombrechtikon und Dirn-
ten zur Kenntnis genommen. Auf Stellungnahmen wurde ver-
Zichtet.
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Region RZO

Festsetzung durch die Ge-
meindeversammiung

Kantonale Genehmigung

Die RZO hat das Geschaft an der Sitzung vom 2. Juni 2016
behandelt.

In der Stellungnahme wurden Hinweise zum Anschlussgleis ge-
macht. Das Anschlussgleis wurde im Rahmen der Revisions-
vorlage des regionalen Richtplanes gekirzt, so dass kein Kon-
flikt mit der geplanten Sammelstrasse/Kreisel Hoslistrasse mehr
besteht.

Wie auch im Rahmen der Vorprifung durch den Kanton wurde
gefordert, dass der regionale Fussweg Uber die Wandhuslen-
strasse und den Tafletenweg eingetragen wird. Dies wurde ent-
sprechend korrigiert.

Dariber hinaus wurde angeregt, dass eine gemeinsame kon-
zeptionelle Gebietsplanung (iberkommunales Entwicklungs-
konzept) flr das Gebiet Hoslistrasse, Sennweid, Lattenmoos
(Grossriet) erarbeitet wird. Dies erscheint flir den Richtplanein-
trag unverhaltnissmassig. Im Rahmen der weiteren Verkehrsbe-
trachtungen wurde das Areal Grossriet/Lattenmoos teilweise in
die Uberlegungen miteinbezogen.

Die Festsetzung der Teilrevision Hoslistrasse der kommunalen
Richtplanung Teilplan 1 erfolgt auf Antrag des Gemeinderates
durch die Gemeindeversammlung.

Die Teilrevision Hoslistrasse der kommunalen Richtplanung
Teilplan 1 kann erst genehmigt werden kann, wenn das Teil-
stiick des Anschlussgleises im Bereich des Kreisels aus dem
regionalen Richtplan gestrichen wurde. Die Streichung bedingt
einen entsprechenden Beschluss der Delegiertenversammlung
der RZO. Die nachste Delegiertenversammlung findet am 22.
Juni 2017 statt.

Die Teilrevision Hoslistrasse der kommunalen Richtplanung
Teilplan 1 wird mit der kantonalen Genehmigung flr die Behor-
den verbindlich. Sie entfaltet noch keine Rechtswirkung fiir die
Grundeigentimer.
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Ausgangslage

R&umliches Betrachtungs-
gebiet

Sachliches Betrachtungs-
gebiet

1. Einleitung

An einer Orientierungsveranstaltung im Sommer 2016 wurde
wahrend der 6ffentlichen Auflage Uber die Vorlage der Revision
des Verkehrsplanes Teilplan 1 informiert.

Dartber hinaus wurde der Bevdlkerung an der gleichen Veran-
staltung der Stand des Strassenbauprojektes Kreiselanschluss
Héslistrasse an die Dirntnerstrasse, die Uberpriifung der Tem-
po-30-Zone Sennweid und der private Gestaltungsplan Hosli-
strasse vorgestellt, so dass Stellungnahmen eingingen, welche
nicht in jedem Fall nur zum Thema kommunaler Verkehrsplan
Aussagen machten.

In diesem Zusammenhang hat sich gezeigt, dass eine gesamt-
heitliche Betrachtung der Verkehrsfiihrung und der Verkehrssi-
tuation in einem grésseren Gebiet erforderlich ist.

Im Zusammenhang mit dem geplanten neuen Kreiselanschluss
der Hoslistrasse an die Durntnerstrasse wurden daher auch
folgende Bereiche betrachtet:

+  Zufahrt P&R Bahnhof Bubikon

+  Sennweidstrasse

*  Bubikonerstrasse

*  Verkehrsfiihrung Tafletenstrasse

*  Erschliessung Rosswies

»  Erschliessung Lattenmoos / Grossriet

Auch sachlich hat sich gezeigt, dass ein breiteres Spektrum zu
betrachten ist.

Im Rahmen der Revision des kommunalen Verkehrsplans Teil-
plan 1 wurde primar der motorisierte Verkehr behandelt, da der
Langsamverkehr im Teilplan 2 festgelegt ist, welcher nicht Be-

standteil der Teilrevisionsvorlage ist.

Dennoch sollen im Zuge der Gesamtbetrachtung folgende
sachlichen Inhalte vertiefter betrachtet werden:

*  Verkehrsmenge (MIV) und Verkehrszunahme

*  Heutige und kiinftige Nutzungen

*  Entflechtungsmaoglichkeiten von Gewerbe-/Zubringer- und
Anwohnerverkehr - Verkehrsflihrung

* Langsamverkehrsverbindungen (Velo- und Fusswege) und
Sicherheit der Langsamverkehrsrouten

* Allgemeine Verkehrssicherheit und Geschwindigkeit
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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hdslistrasse — Weitere Verkehrshetrachtungen

Kommunaler Richtplan
2013 / Entwurf Teilrevision 2016
Motorisierter Individualverkehr

ubergeordnete Festlegungen
bestehend geplant
I HVS - Regionalstrasse
P+R Park + Ride - Anlage im 6ffentlichen Interesse
kommunale Festlegungen
bestehend geplant

Sammelstrasse

I I I I |:| U I] |] Siedlungsorientierte Gestaltung
I T Wabesions

Vorgesehene Teilrevision
Motorisierter Individualverkehr

geplant
s s e s Sammelstrasse (kommunale Festlegung)

Informativer Inhalt

s g is bei RZO beantragt 2015

Richtp|aneintrag ”Sied|ungs- Im Bereich der Sennweidstrasse besteht der Richtplaneintrag
orientierte Gestaltung“ siedlungsorientierte Gestaltung.

Grundsatzlich wird daher ein Strassenzug angestrebt, welcher
der vorhandenen Siedlung und damit dem Wohnquartier ent-
spricht.

Beispiel mit hohem LKW-Anteil, Wetzikon ZH - Beispiel ohne hohen LKW-Anteil, Pfaffikon ZH

4 Suter « von Kénel » Wild » AG



Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hdslistrasse — Weitere Verkehrshetrachtungen

Durchschnittlicher
Werktagsverkehr (DWV)

Heutige Verkehrsmenge
Grunddaten:

ezahlungen 2015
@Berechnungen aus Zahlungen

Abschéatzung anhand Baubestand
und Parkplatzen

2. Motorisierter Individual-
verkehr

2.1  Verkehrsmenge MIV

Da der Gewerbeverkehr die Hauptbelastung des Wohngebietes
darstellt, wurde flr die Betrachtung der Verkehrsmenge der
durchschnittliche Werktagsverkehr (DWV) betrachtet.

Da sonntags deutlich weniger LKWs verkehren, wiirde durch
die Betrachtung des durchschnittlichen taglichen Verkehrs
(DTV) ein deutlich geringerer LKW-Anteil resultieren.
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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hdslistrasse — Weitere Verkehrshetrachtungen

Mdgliche kiinftige Verkehrs-

menge (ohne Grossriet)

# Abschatzung aus den Grunddaten und
dem Potenzial (zuldssige Baumasse,
mdgliche Nutzung und Erschliessungs-
strang)

Mdgliche kiinftige Verkehrs-

menge (mit Grossriet)

# Abschatzung aus den Grunddaten und
dem Potenzial (zuldssige Baumasse,
mdgliche Nutzung und Erschliessungs-
strang)

Yk
'-\ DWV: 286 F/T
Y W LKW: 38 LKWIT

Léittenmoos
worr

A=)
-~ .~ -
DW\V: 4248 Fz/T|

LKW: 454 LKW/TY ==~

T R
Ripd 20

b DWV: 2828 FzIT
\ _LKW‘ 230 LKwW/T?

q
=i " .
/DWV: 1596 FarT e

Meosl

BLKW: 476 LKWIT,
PW: 1800 PWIT™ 5

(LKW 190 LKWITien
Rpw: 14

Moost

Bei der Abschatzung der Verkehrsmengen mit einer baulichen
Entwicklung im Gebiet Grossriet handelt es sich weitgehend um
eine theoretische Betrachtung, da in diesem Fall die Erschlies-
sung grundsatzlich neu organisiert werden musste.

6
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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hdslistrasse — Weitere Verkehrshetrachtungen

Kurzfristige kiinftige Ver-
kehrsmenge mit Kreiselan-

schluss

# Abschatzung aus den Grunddaten und
dem Potenzial (zuldssige Baumasse,
mdgliche Nutzung und Erschliessungs-
strang) sowie der Annahme zur Vertei-
lung der Verkehrsstrome

Annahmen

Uberpriifung der Annahmen

Aufgrund bereits geplanter Bauten (Gestaltungsplan Hosli-
strasse und Ausbau Recycling-Betrieb) wird es kurzfristig be-
reits zu einer gewissen Verkehrszunahme kommen.

Aufgrund der Nutzungen und der Situation wurden Abschéat-
zungen zur Verteilung der Verkehrsstréme vorgenommen.

15 7, ooy
\\ e T %
Wk 56 F2/T 1 \ =
L S & e N 3 2
7 §

" | LKW: 18 LKWIT
£Pw: 38 :

S Z=owv. 796 Farsriet
LKW 104 LKWIT,

Der Verteilung liegen fir die LKWs folgende Annahmen zu
Grunde:

2/3 der LKWs (2/3 von 140 = 92) der Gebiete Rosswies und
P&R/Sennweidstrasse Sud fahren Uber den Kreisel Kreuz-
strasse. 1/3 der LKWs (48) fahren Uber die Hoslistrasse Rich-
tung Rosswies.

Ca. 10% der LKWs (24) fahren Uber den Kreisel Kreuzstrasse
Richtung Hoéslistrasse. Die Mehrheit fahrt Gber den neuen Krei-
sel Dirntnerstrasse in die Hoslistrasse hinein und hinaus.

Im Bereich der Tafletenstrasse missen alle LKWs Uber den
Kreisel Kreuzstrasse hinein und lGber den Kreisel Dirntner-
strasse hinaus fahren.

Bei den Personenwagen wird eine gleichmassigere Verteilung
der Fahrten angenommen.

Um die tatsachliche Verteilung und den Bedarf fur allfallige er-
ganzende Massnahmen zu Uberprifen, sind ca. 1 Jahr nach Er-
stellung des Kreisels Kontrollmessungen vorgesehen.
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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hdslistrasse — Weitere Verkehrshetrachtungen

Entflechtung

Bauliche Unterbrechung
Hoslistrasse

Auswirkung

2.2 Verkehrsfiihrung - Anpassungsoptionen

Grundsatzlich ist eine Entflechtung des Gewerbeverkehrs (v.a.
LKW) und des Anwohnerverkehrs erwlinscht. Der Gewerbever-
kehr soll so wenig wie mdglich durch das Wohngebiet flihren.
Damit sollen die Sicherheit und Wohnqualitat im Wohngebiet
verbessert werden.

Dies ist grundsatzlich auch eine der Zielsetzungen, welche
durch den Kreiselanschluss erreicht werden soll. Im Folgenden
wird eine weitergehende Entflechtungsmassnahme gepruft.

Durch eine bauliche Unterbrechung der Héoslistrasse wird
sichergestellt, dass die Gewerbebetriebe an der Hoslistrasse
nicht mehr Uber die Sennweidstrasse zu- und wegfahren kon-

nen.

Da diejenigen Betriebe die flr die Sennweidstrasse am meisten
Belastung (Larm, Staub) bringen (z.B. Recyclingunternehmen)
an der Hoslistrasse liegen, kann damit eine Entlastung im Be-
reich Sennweidstrasse erwartet werden.

Durch die Unterbrechung wird jedoch auch verhindert, dass die
Gewerbebtriebe und der Zubringerverkehr zur P&R-Anlage
Uber den neuen Kreisel fahren kbnnen, was teilweise erwiinscht
ware.
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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hdslistrasse — Weitere Verkehrshetrachtungen

Flachenbedarf Im Bereich einer baulichen Unterbrechung ist beidseits eine
Wendemoglichkeit notwendig. Insbesondere auf der Seite des
Gewerbes ist die Wendemadglichkeit flr einen LKW mit 8 - 10 m
Achsstand auszugestalten.

Realisierbarkeit Nordseitig kdnnten die Wendemaoglichkeiten in die geplante
GP Richtprojekt

Situation der Neubebauung (Vorplatze / Einfahrten) des
7////////////
- ) B o | ~ :’ / "l"'

Richtprojektes gemass Gestaltungsplan integriert werden.

lo
1
<3
\ "4».

Varianten
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~
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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hdslistrasse — Weitere Verkehrshetrachtungen

W cPRepoe | V/

|

e

Beurteilung / Fazit Grundsatzlich ist die bauliche Unterbrechung der Hoslistrasse
die konsequente Umsetzung der angestrebten Zielsetzung,
welche durch den neuen Kreiselanschluss erreicht werden soll.

Der Platzbedarfs fir zwei Wendeplatze ist jedoch erheblich. Es
ist zudem erwiinscht, dass die LKWs und Personenwagen aus
dem Gebiet Rosswies und der P&R Anlage zumindest teilweise
Uber die Hoslistrasse und den neuen Kreisel fahren konnen.
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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hdslistrasse — Weitere Verkehrshetrachtungen

Betriebliche Unterbrechung

Hoslistrasse
Mdgliche Lage der Einbahnsignalisation
und Wendeflache

Auswirkung

Flachenbedarf

Realisierbarkeit

Beurteilung/Fazit
Unterbrechung Hoslistrasse

Die Hoslistrasse wird in der Mitte als Einbahn signalisiert.

Wendeflache”

Durch die Signalisation wird sichergestellt, dass die Gewerbe-
betriebe an der Hdslistrasse nicht mehr Uber die Sennweid-
strasse wegfahren kénnen. Nach wie vor kann bei Bedarf Giber
die Sennweidstrasse zugefahren werden. Der Verkehr der
Gewerbebetriebe und der P&R-Anlage kann Uber den neuen
Kreisel wegfahren.

Im Bereich der Einbahn ist auf Seite des Gewerbegebietes eine
Wendemoglichkeit flr einen LKW mit 8 - 10 m Achsstand not-
wendig.

Die Wendemaoglichkeit kann in die geplante Situation der Neu-
bebauung (Vorplatze / Einfahrten) des Richtprojektes gemass
Gestaltungsplan integriert werden.

Die Unterbrechung der Holistrasse wird nicht als optimale
Variante beurteilt, da in diesem Fall ein Zufahren Uber den
neuen Kreisel ins Gebiet Rosswies verunmoglicht wird.

Dennoch soll die Méglichkeit die Strasse bei Missstadnden zu
unterbrechen gesichert werden. Es wird folgendes Vorgehen
vorgesehen:

1. Schritt:

»  Sicherung der Rechte fir einen Wendeplatz im Bereich der
Héslistrasse, um eine spatere Unterbrechung zu ermaégli-
chen

« Anschluss der Hoslistrasse tber den Kreisel an die Durnt-
nerstrasse

*  Kommunikation mit den Gewerbebetrieben an der Hosli-
strasse zur Verkehrslenkung Gber den neuen Anschluss

* Anpassung der Wegweisung prifen
*  Verkehrszahlung nach ca. 1 Jahr

Sofern sich Probleme zeigen und die Zahlungen ergeben, dass
die LKWs von der Hdslistrasse nach wie vor Uber die Senn-
weidstrasse fahren, sollen folgende Massnahmen erneut ge-
pruft bzw. vorgesehen werden (2. Schritt):

*  Unterbrechung der Hdslistrasse durch bauliche oder be-
triebliche Massnahmen

11
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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hdslistrasse — Weitere Verkehrshetrachtungen

Durchfahrt Tafletenweg

Auswirkung

Flachenbedarf / Massnahmenbedarf

Realisierbarkeit

Neben dem LKW-Verkehr aus dem Gewerbegebiet an der
Hoslistrasse stellt auch der Zubringerverkehr zur P&R-Anlage
eine gewisse Belastung fir das Wohngebiet an der Sennweid-
strasse dar. Es wurde daher eine Anbindung der P&R-Anlage
Uber den Tafletenweg an den Kreisel Hoslistrasse angeregt.

7 v\ ==y _ e

anschlfus§ ::\
P B,

7 \‘Q'//l.

{7/ unikar:
#7'( ., Arbeitsplatzgebiet
7. Annshme Gewerbe

A

Entwickiung __ -~
e _unklars

Mischgetiet

‘Annahme Wohnen

flossriet

Durch die Anbindung der P&R-Anlage Uber den Tafletenweg
verandert sich die Verkehrsmenge im Bereich der stdlichen
Sennweidstrasse sehr erheblich. Diese Verkehrsumlagerung
verbessert auch die Sicherheit auf der Veloroute Uber die Bubi-
koner- und Sennweidstrasse. Die Anbindung fuhrt auch im
nordlicheren Teil der Sennweidstrasse zu einer Entlastung.

Nach wie vor muss das Gebiet Rosswies Uber die Sennweid-
strasse erschlossen werden.

Die Erschliessungslésung bedingt den Ausbau einer 5.5 -6 m
breiten Strasse sowie ein Trottoir von 2 m Breite (regionaler
Fussweg) im Bereich des heutigen Tafletenweges.

Im Bereich der Sennweidstrasse sind ausserdem zwei Wende-
platze erforderlich. Diese dirften aufgrund bestehender Zu-
fahrten einfach zu realisieren sein.

Die Platzverhaltnisse sind eng und beschrankt. Insbesondere
im Bereich des Neubaus Kat. Nr. 3235 ist eine Strassenbreite
von minimal 5.5 m neben dem bestehenden Fussweg nicht
maoglich. Bei einer Verlegung des Fussweges ware die Stras-
senbreite knapp genlgend.

12
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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hdslistrasse — Weitere Verkehrshetrachtungen

Beurteilung / Fazit

Durch die neue Zufahrt zur P&R-Anlage mit einem DWV von
rund 900 Fahrzeugen, entstehen fir das am Tafletenweg gele-
gene Gewerbe erhebliche Einschrankungen im Betrieb. Eine
Parkierung im Bereich des Tafletenweges und Lagerung/
Warenumschlag werden hier kaum mehr méglich sein.

Der neue Fussweg musste unmittelbar an der Gebaudewand
zu liegen kommen. Eine Verlegung des Weges zum Beispiel
auf den Bahndamm ware eine sicherere und attraktivere L6-
sung. Dies ist voraussichtlich aber kaum mdglich. Der Bahn-
damm befindet sich im Eigentum der SBB und es ist nach wie
vor ein Eintrag betreffend dem Anschlussgleis im regionalen
Richtplan vorhanden.

Strasse im Bereich Tafletenweg Strasse im Bereich Tafletenweg,
mit bestehendem Fussweg Fussweg verlegt

7
7
7

In Anbetracht der flr das Gewerbe relativ guten bestehenden
Erschliessung muss von Seiten der Grundeigentiimer mit gros-
sem Widerstand gerechnet werden. Sie missten Land abtreten
und es gabe erhebliche Betriebseinschrankungen (Verlust an
Rangierflache, Verlust an Abstellflache/Umschlag, Verlust an
Parkplatzen, Erschwernisse bei der Zufahrt etc.). Daher muss
die Variante als kaum machbar beurteilt werden.

Es ware ein Landerwerb von rund 1’500 m2 erforderlich. Auf-
grund der engen Situation, der Niveauunterschiede und der
Bachquerung beim Bahndamm ware mit aufwendigen Bauar-
beiten zu rechnen.

Im Bereich der Bachquerung bestehen ausserdem Konflikte mit
dem Gewasserraum.

Die Erschliessung des P&R-Areals Uber den Tafletenweg wird
daher als unverhaltnismassig und kaum realisierbar beurteilt.

13
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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hdslistrasse — Weitere Verkehrshetrachtungen

Anbindung P&R-An|age ilber Aus dem gleichen Grund wie bei der Anbindung der P&R-An-
den Bahndamm lage Uber den Tafletenweg an den Kreisel, wurde eine Anbin-
dung Uber den Bahndamm vorgeschlagen.

\ <% o \ T
) \qw - %

W

Annanmo Wahnen

Fossriel

Auswirkung Die Auswirkung auf die Verkehrsmenge ist identisch mit der
Modellierung zur Anbindung Uber den Tafletenweg.

Flachenbedarf / Massnahmenbedarf Die Erschliessungslosung bedingt den Ausbau einer 5.5 -6 m
breiten Strasse im Bereich des heutigen Bahndamms. Im Be-
reich der Sennweidstrasse sind ebenfalls zwei Wendeplatze
erforderlich.

Realisierbarkeit Der Bahndamm befindet sich nach wie vor grosstenteils im Ei-
gentum der SBB. Es besteht darliber hinaus ein Eintrag im re-
gionalen Richtplan (Anschlussgleis). Im Bereich des geplanten
Kreiselanschlusses kann die Festlegung im regionalen Richt-
plan voraussichtlich aufgehoben werden, da das Gleis hier be-
reits nicht mehr besteht und sich auch nicht mehr im Eigentum
der SBB befindet. Im Gbrigen Abschnitt bleibt die Festlegung,
so dass planungsrechtliche Hindernisse im Wege stehen.

Aufgrund der bestehenden Situation ist es hier dariiber hinaus
sehr schwierig, die Strasse an den Kreisel anzubinden und es
besteht bereits ein Entwurf flr ein Bauprojekt, welches der
Strassenflihrung entgegen steht.

Beurteilung / Fazit Die Variante ist nicht realistisch und sollte deshalb nicht weiter-
verfolgt werden.
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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
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Alternative Erschﬁessung Im Sinne der Trennung von Gewerbeverkehr und Wohnen

Rosswies wurde nach einer Méglichkeit gesucht, um das Wohngebiet an
der Sennweidstrasse auch vom Gewerbeverkehr aus dem
Gebiet Rosswies zu entlasten.

Méosls

Neue Erschliessung stdlich Auch die Erschliessung Richtung Siiden zur Ritterhausstrasse
hat sich als undenkbar erwiesen. Die neue Strasse musste die
Bahnline queren was sehr kostenintensiv ist und wirde in der
Folge zu einer Verkehrsbelastung im Bereich der Ritterhaus-
strasse flhren.

Meiasti

Tife

Beurteilung / Fazit Eine alternative Erschliessung des Gebietes Rosswies entlang

dem Wandhuslenbach oder Richtung Ritterhausstrasse ist der-
zeit nicht moglich.
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Alternative Erschliessung
Rosswies bei Entwicklung
Grossriet

Alternative Strassenfiihrung Ross-
wiesstrasse im Bereich der Mischzone

Strasse in Randlage

Beurteilung / Fazit

Sofern das gesamte Gebiet Grossriet gewerblich bebaut wird,
kénnte auch eine Anbindung des Gebietes Rosswies Uber die
Bubikonerstrasse geprift werden, um so eine weitere Entlas-
tung des Wohngebietes an der Sennweidstrasse zu schaffen.
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anschluss’ Léittenmoos
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Mischgetiet
Annahme Gewerbe

Rossriet

Moosl

Afi\z}?\\}‘\x\ (SRR
Im Abschnitt zwischen WandhUuslenbach und Sennweidstrasse
kénnte kinftig eine neue Wohnbebauung entstehen. Im Sinne
der Entflechtung zwischen Wohnen und Gewerbeverkehr

wurden auch fir diesen Abschnitt Uber

Eine alternative Strassenfliihrung der Rosswiesstrasse ist auf-
wendig (neue Briicke, Verlegung von Werkleitungen) und teuer.
Derartige Anpassungen kénnen erst bei einer Uberbauung des
Grossrietes oder der WG-Zone weiterverfolgt werden.
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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
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2.3 Erschliessung Grossriet Diirnten

Status Grossriet / Das Gebiet Grossriet/Lattenmoos Durnten befindet sich laut
L attenmoos Diirnten regionalem Richtplan (Stand 6ffentliche Auflage) weitgehend im
regionalen Arbeitsplatzgebiet.

Regomal e Siedlung

Siedlungsgebiet
m Zentrumsgebiet
| ] Schutzwiirdiges Ortsbild
|| Gebiet zur Erhaltung der Siedlungsstruktur
[ ] Arbeitsplatzgebiet
[ ] Mischgebiet
] Gebiet fir 6ffentliche Bauten und Anlagen
am Hohe bauliche Dichte
mm Niedrige bauliche Dichte
D Gebiet fiir stark verkehrserzeugende Nutzung
s ;
“ L ) LY ’:.0 i
6\ ',‘o \<‘.'.,
AN R\ N
Zonenplan Durnten Gemass Zonenplan der Gemeinde Diirnten liegt es derzeit in
der Reservezone.
f.‘dr-tn:r‘r:!a{;ﬁ;
—-.Wr:;’ N 0
Abstimmung vom 27.11.2016 Da am 27.11.2016 die Anderung des Planungs- und Baugeset-
zes des Kantons Zurich (Umsetzungsvorlage der Kulturlandini-
tiative) abgelehnt wurde, ist das Gebiet Grossriet/Lattenmoos
vorlaufig nach wie vor einzonbar.
Initiative Grossriet Am 1.12.2016 wurde eine Initiative zur teilweisen Auszonung

des Gebietes an der Gemeindeversammlung behandelt. Die
Initiative wird der Urnenabstimmung vom 21.5.2017 vorgelegt.
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Erschliessungsvarianten

Variante 1 Variante 2

Uberbauungsstudien fiir Wohnen

Neue Festlegung regionales Arbeits-

platzgebiet _
RN .\é\/:;::_?uU' O__p‘ .

& T oh/

-6 \, DWV: 2276 Fz/Tross
? I pBLKW: 476 LKW/

i SWPW: 1800 PW/T™ ¢
I ®
."i \\‘-. f’//

Anschluss an die Kreuzstrasse fiir Ge-

werbe erneut priifen

Anbindung rechts - Rechtssystem

Im Rahmen von Uberbauungsstudien zum Gebiet Grossriet
wurden bereits diverse Erschliessungslésungen gepruft.

Variante 3 Variante 4 Variante 5

Entsprechend der Uberbauungsstudien fir Wohnen stand die
Variante 1 im Vordergrund

Da zwischenzeitlich fir den Bereich ein regionales Arbeitsplatz-
gebiet festgelegt wurde, muss davon ausgegangen werden,
dass hier vor allem Gewerbe entsteht. Dieser Gewerbeverkehr
wirde dann das Wohngebiet an der Sennweidstrasse weiter
belasten. Fir die Erschliessung eines neuen Gewerbegebietes
muss eine Losung im Sinne der Variante 3 im Vordergrund
stehen.

Um nicht Wohngebiet zusatzlich mit Gewerbeverkehr zu be-
lasten, sollte im Falle einer Entwicklung Grossriet unbedingt
eine Erschliessung an die Kreuzstrasse weiterverfolgt werden.

Einer Ausfahrt und Zufahrt lediglich nach rechts wurde durch
den Kanton bereits vor langerer Zeit zugestimmt. Um die er-
winschte Entflechtung zu erzielen, ist jedoch auch eine Zufahrt
ab Kreuzstrasse erforderlich.

< Ldttenmoos PP e A
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3. Langsamverkehr

3.1 Verkehrsplan 2 (Langsamverkehr)

Regionaler Richtplan
Stand offentliche Auflage

Ki al Reglanal
oot toaes e VeTKEHT

[ — Hochleistungsstrasse
—_— Ausbau Hochleistungsstrasse
= Haupiverkehrsstrasse

[ wmm— Verbindungsstrassen
B = P] Parkierungsaniage
e e Radweg
=== Fuss-/ Wanderweg
Fuss-/ Wanderweg mit Hartbelag

Bahnlinie doppel- oder mehrspurig
Ausbau Bahnlinie

o 0 Station / Haltestelle
e Anschlussgleis

Verkehrsplan 2

Fuss- und Radwege

abergeordnete Festiegungen

bestehend goplant

*44044 | 200000  Raweg

E Veloabstallpkitze im offentichen Interssse
EEEEEE Fuss- und Wanderweg mit Hartbelag
oooooo Fuss- und Wandenweq ohne Harlbelag

bestehend geplant
sees e Radweg
Veloabstelipkilze m oflentichen Ineresse

IR RN NN - - Fuss- und Wanderweg mit Haribelag

...... Fuss- und Wanderweg ohne Hartbelag
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Uberpriifung Tempo-30-

Berlinerkissen

Beispiel Berlinerkissen Hofstrasse
Wetzikon

3.2 Verkehrssicherheit

Im Bereich der Sennweidstrasse besteht eine Tempo-30-Zone.
Tempo-30-Zonen leisten nur dann einen Beitrag zur Verkehrs-
sicherheit, wenn die Geschwindigkeitsbegrenzung eingehalten
wird.

Aufgrund von Klagen der Anwohnerschaft wurde die Tempo-30-
Zone an der Sennweid- und Hdoslistrasse Uberprift.

Die Uberprifung mittels Geschwindigkeitsmessungen hat erge-
ben, dass die Signalisation Tempo 30 nicht eingehalten wird.
Die gemessenen Geschwindigkeiten sind teilweise deutlich zu
hoch.

Aufgrund der Unfallzahlen konnten gliicklicherweise keine Miss-
stande erkannt werden. Fir die Wohnqualitat ist jedoch eine
Optimierung der Massnahmen angebracht.

An Strecken auf welchen die Zufahrt fir grosse LKWs gut mog-
lich sein muss, kdnnen Einengungselemente nicht derart nahe
zusammengestellt werden, als dass sie eine genligende Wir-
kung auf Personenwagen haben.

In solchen Fallen sollten Kissen vorgesehen werden. Diese wir-
ken sowohl fur PWs als auch LKWs. Sie haben zudem eine
bessere Wirkung auf das Tempo der Fahrzeuge als Einengun-
gen.

Von Vorteil ist dartiber hinaus, dass sie keinen nachteiligen
Einfluss auf Velorouten haben, so dass mit Berlinerkissen auch
die Qualitat der Veloverbindungen verbessert werden kann. Es
werden daher auch im Bereich in welchem die Gberkommunale
Veloroute Uber die Sennweidstrasse flhrt (Abschnitt Sennweid-
strasse, Rosswiesstrasse bis P&R-Anlage) Berliner Kissen vor-
gesehen.
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Tafletenstrasse Die Tafletenstrasse befindet sich ebenfalls bereits in einer
Tempo-30-Zone. Ein Fussgangerschutz besteht nicht.

_——

Eipbahr]rigim? . Mit dem geplanten neuen Kreisel soll die Tafletenstrasse an
sy \Jg den Kreisel angeschlossen und ab Tafletenstrasse 11 im Ein-
‘Kreisel-

bahnregime betrieben werden. Dadurch wird die Verkehrsmen-
ge abnehmen. Die Anzahl LKWs wird in etwa halbiert werden.

anschluss

Die Tafletenstrasse liegt in einer Tempo-30-Zone. Die Ver-
kehrsmenge ist mit einem durchschnittlichen Werktagsverkehr
von rund 300 Fahrzeugen gering. Durch das neue Verkehrsre-
gime wird die Verkehrsmenge zudem abnehmen, so dass die
Verkehrssicherheit auch ohne Trottoir sichergestellt ist.

Idee Die Strassenparzelle der Tafletenstrasse ist jedoch gentigend

Nachriistungsoption Trottoir breit um eine Fahrbahn von 6 m und ein Trottoir von 2 m zu
realisieren. Bei einer Strassensanierung und bei Bedarf kdnnte
eine Erganzung mit einem Trottoir bis zum Durchgang durch
das Gestaltungsplangebiet vorgesehen werden.

QEinbahnregime
S

. « S Tafletenstrasse -
[ ) : o . -.‘
/ o - -
/ ‘ // - 7 1 » o e bl K‘;? _Vl‘b«:-lnhum —
; I Z ' ///’f p —t____  /
- Trottoiroption \\
d e Tafletenstrasse oW
L ™ _(2. Prioritat)Z / _
Trottoir im Einbahnbereich Im Einbahnabschnitt soll bereits im Rahmen der Realisierung

der Einbahn und des Kreiselanschlusses ein Trottoir zur Ver-
besserung der Anbindung an die Dirntnerstrasse gepruft
werden.
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H('jchstgeschwindigkeit Fir die Verkehrssicherheit insgesamt hat auch die allgemeine
Hochstgeschwindigkeit auf den Strassen um das Gebiet Hosli-,
Sennweidstrasse und Rosswies Bedeutung.

B0Kkm/hES
50km/hf N _
|
=T : !
o= !
0K/ (MR !
| |
| |
1 1
Om 5 10 13 15 20 2526 30m 4 35 40 45 50 52
RN Reaktionsweg (bei 1.1s Reaktionszeit, Fahrbahn und Bremsleistung "gut": Berechnung mit autokiste .de)
[ Bremsweg

Derzeit gilt zum gréssten Teil die Hoéchstgeschwindigkeit
80 km/h.

Dies wird an diversen Stellen als zu hoch beurteilt, so dass fur
folgende Abschnitte eine Reduktion auf 50 km/h oder mindes-
tens auf 60 km/h beantragt werden soll:

*  Kreuzstrasse Abschnitt Kreisel bis Durntnerstrasse:
Verbesserung flr zwei Fussgangerquerungsstellen und die
Einmindung in die Sennweidstrasse auf welcher Tempo 30
gilt.

« Dirntnerstrasse Abschnitt neuer Kreisel bis Bushaltestelle
Durnten Lattenmoos:

Verbesserung der Fussgangerquerung (regionaler Fuss-
weg, Wanderweg) beim neuen Kreisel, Verbesserung der
Querung zur Bushaltestelle und Verbesserung der Sicher-
heit im Kreuzungsbereich Dlrntner- und Kreuzstrasse.

Fur folgende Abschnitte wird eine Reduktion auf 50 km/h bean-
tragt:

* Rosengartenstrasse:
Die Strasse ist mittlerweile mehrheitlich bebaut (Gewerbe).
Die Situation entspricht nicht einer Ausserortssituation.

* WandhuUslenstrasse Abschnitt Dirntnerstrasse (neuer Krei-
sel) bis ca. 50 m nach Rosengartenstrasse:
Verbesserung der Verkehrssicherheit flr die Fussganger-
querung aus dem Gewerbegebiet Richtung Bushaltestelle
(Arbeitsweg) und die Einmindung Friedheimstrasse auf
welcher Tempo 30 gilt.
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Heutige Signalisation der

Hochstgeschwindigkeit

80 km/h
mmmmm 50 km/h
mmsmmm 30 km/h

Beantragte Signalisation der

Hochstgeschwindigkeit
80 km/h

mm= 60 km/h

s 50 km/h

w30 km/h

Heute gelten folgende Hochstgeschwindigkeiten:

Cee Lattermoos

5 A
*"53.- s

=
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Heutiges Fusswegnetz

Trotioir od.
separat

Defizite

im Misch-
wverkehr

regionaler Fussweg
kommunaler Fussweg
andere Fusswegverbindung

3.3 Verkehrsfiihrung Fussgangerverkehr

Das bestehende Fusswegnetz ist relativ dicht. Vielerorts sind
mindestens einseitig Trottoirs vorhanden.

Das heutige Netz prasentiert sich folgendermassen:

\,
Moosli Sticingisl
’ b "

* Derregionale Fussweg weist im Bereich der Bushaltestelle
eine umstandliche Verbindung auf. Bei der P&R-Anlage
verlauft der Weg auf der Fahrgasse.

* Die Tafletenstrasse weist keinen geeigneten Fussganger-
schutz auf.

+ Die Querung des kommunalen Fussweges im Bereich der
Kreuzung Sennweidstrasse — Rosswiesstrasse Richtung
Bubikonerstrasse ist wenig attraktiv.

* In der Unterfiihrung zum Bahnhof bestehen Konfliktpunkte
mit Velofahrern (iberkommunale Veloroute).

. Durch das Gebiet stdlich der Hoslistrasse bestehen keine
offentlichen Fusswegverbindungen.

+ Die Querung Uber die Wandhuslenstrasse ist problematisch
(Abschnitt 80 km/h).
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~—— geplante Fusswegverbindung  «  |m Rahmen des geplanten Gestaltungsplanes Hdoslistrasse

—— zusétzliche angestrebte ist ein Durchgang vorgesehen. Die Wegrechte zu Gunsten
Fusswegverbindung

KUnftiges Netz Das kulnftige Fusswegnetz ist abhangig vom Erschliessungs-
oo s, i k- system.

— regionaler Fussweg . .

S * Im Rahmen der Umorganisation der Tafletenstrasse als
——— —— andere Fusswegverbindung Einbahn wird ein Trottoirabschnitt gepruft.

der Offentlichkeit sind zu sichern. Darliberhinaus wird die
Weiterfiihrung des Durchgangs durch die bestehende Be-
bauung sidlich der Hoslistrasse mit den Grundeigentiimern
gepruft.

+ Im Bereich des Einlenkers Rosswiesstrasse soll durch die
Anhebung der Kreuzung eine Verbesserung flr die Fuss-
ganger geschaffen und gleichzeitig eine weitere Reduktion
des Tempos erzielt werden.

*  An der Dirntnerstrasse und der WandhUslenstrasse wird
zur Verbesserung der Querungen eine Reduktion der
Hdéchstgeschwindigkeit beantragt.

+  Bei Uberbauung der Privatareale an der Sennweidstrasse/
Wandhuslenbach und im Gebiet Rosswies ist eine Netzer-
ganzung durch Privatareale zu prufen.

Querungen k.,;h ¥ gt
A .
verbessem L

Ny \
7 )3

~ Lditenmoos

L2

ross ~ %

r Vi
2053 #

A

o Al
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Bahndamm bei Auf-
.|hebung Bahngleis
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n . -
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Fir die Querungsstelle Wandhislenstrasse - Rosengarten-

Verbesserung . € ten-
uerunasstelle strasse wurde neben der Reduktion der Hochstgeschwindigkeit
\?Véndhi?slenstrasse auf 50 km/h die Mdéglichkeit einer Mittelinsel gepruft.
Die Variante mit Mittelinsel wird jedoch nicht als zweckmassig

beurteilt. Grundsatzlich sollte die Verschwenkung der Fahrbahn
in Einfahrtrichtung nach rechts erfolgen. Dies ist jedoch proble-
matisch weil sich hier der Bach befindet. Die gleiche Problema-
tik stellt sich, wenn die Insel als Einfahrbremse vor der Einmun-

dung der Rosengartenstrasse angeordnet wird.

Bei einer Verschwenkung nach links ist Privatgrund betroffen
und die Verschwenkung wirkt nicht als Einfahrbremse.

Bestehende Situation:
Verbesserung durch Reduktion der
Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h auf

50 km/h

60 Wandhiisient ;

Vanante Mittelinsel, Verschwenkung links (ist vertieft zu priifen)

Variante Mittelinsel, Verschwenkung rechts (verworfen)
% 2
: %
Sichtdistanz! % %
| ¢
R6.0 = |
/

1
1
| <
[
Ir. 6.0 Wandniisienbach
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Verbesserung
Querungsstelle
Rosswiesstrasse

Situation Kreuzungsbereich
® google maps / street view 7.2013

Verbesserung der Situation durch
Anhebung der gesamten Kreuzung

Die Querungsstelle Sennweidstrasse — Bubikonerstrasse
(kommunaler Fussweg) Uber die Rosswiesstrasse wird heute
als problematisch beurteilt.

Zum einen sind die gefahrenen Geschwindigkeiten an der Aus-
fahrt der Tempo-30-Zone zu hoch. Zum andern sieht der Fuss-
ganger nicht wo er hinlaufen soll. Die Mittelinseln dienen ihm
nicht.

Um das gefahrene Tempo zu reduzieren und gleichzeitig die
Fussganger- und Veloroute zu verbessern wurde eine An-
hebung der gesamten Kreuzung vorgesehen:

4653

2727

Mit einem Landabtausch (Abtretung 32 m2 der heutigen Stras-
senflache, Landerwerb 29 m2) kénnte im Bereich des Grund-
stlicks Kat. Nr. 1927 ein 2 m breites Trottoir geschaffen werden.
Ohne Landerwerb ist lediglich ein Fussgangerbereich mit einer
Breite von ca. 1.30 m mdglich.
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3.4 Verkehrsfilhrung Velorouten

Heutiges Veloroutennetz Das bestehende Netz an Verbindungen fur den Veloverkehr
prasentiert sich folgendermassen:

" 813

Y~ Tafleten

——

~ /cungeeignet_. .

5 e |
Lditenmods \
. F

~riet. /

., 1
oy

e |
o« bestehende’”
"'245-’,\-kommunal‘ai£
s Dveloroute V5,

B, b

flossriet

Meostt .\';:i‘an‘r;:‘xf A
pice b T
Defizite . Die Durntner- und Kreuzstrasse sind als Veloroute nicht

geeignet. Sie weisen weder Velostreifen noch andere Ve-
loinfrastruktur auf.

* Die Verbindungen zwischen Bahnhof und Tafleten sind um-
standlich oder fihren Gber den regionalen Fussweg (Tafle-
tenweg) oder die Dirntnerstrasse.

« Aufgrund der Einengungen ist die Sennweidstrasse fiir den
Veloverkehr wenig attraktiv.
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Kiinftiges Netz
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Das kunftige Netz der Veloverbindungen soll wie auch das
Fusswegnetz mdglichst direkte und sichere Verbindungen er-
maoglichen.

Bei der Planung von Massnahmen in Zusammenhang mit Tem-
po 30 an der Sennweidstrasse wurden Kissen vorgesehen.
Damit ist diese Veloverbindung im Mischverkehr deutlich ver-
bessert worden.

Beim Kanton wurden Velofurten bei den Mittelinseln des neuen
Kreisels angeregt. Ausserdem wird bei der Region eine Uber-
kommunale Veloroutenverbindung entlang der Dirntnerstrasse
beantragt, um den fahrbahnanliegenden Veloweg im Abschnitt
Kreuzstrasse bis Ufgantstrasse weiterfiihren zu kdnnen.

~i"viberkommunale
- Veloroute -~
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