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Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hoslistrasse — Weitere Verkehrsbetrachtungen

Ausgangslage

Raumliches Betrachtungs-
gebiet

Sachliches Betrachtungs-
gebiet

1. Einleitung

An einer Orientierungsveranstaltung im Sommer 2016 wurde
wahrend der 6ffentlichen Auflage Uber die Vorlage der Revision
des Verkehrsplanes Teilplan 1 informiert.

Dartber hinaus wurde der Bevdlkerung an der gleichen Veran-
staltung der Stand des Strassenbauprojektes Kreiselanschluss
Héslistrasse an die Dirntnerstrasse, die Uberpriifung der Tem-
po-30-Zone Sennweid und der private Gestaltungsplan Hosli-
strasse vorgestellt, so dass Stellungnahmen eingingen, welche
nicht in jedem Fall nur zum Thema kommunaler Verkehrsplan
Aussagen machten.

In diesem Zusammenhang hat sich gezeigt, dass eine gesamt-
heitliche Betrachtung der Verkehrsfilhrung und der Verkehrssi-
tuation in einem grésseren Gebiet erforderlich ist.

Im Zusammenhang mit dem geplanten neuen Kreiselanschluss
der Hoslistrasse an die Durntnerstrasse wurden daher auch
folgende Bereiche betrachtet:

«  Zufahrt P&R Bahnhof Bubikon

+  Sennweidstrasse

*  Bubikonerstrasse

*  Verkehrsfiihrung Tafletenstrasse

»  Erschliessung Rosswies

»  Erschliessung Lattenmoos / Grossriet

Auch sachlich hat sich gezeigt, dass ein breiteres Spektrum zu
betrachten ist.

Im Rahmen der Revision des kommunalen Verkehrsplans Teil-
plan 1 wurde primar der motorisierte Verkehr behandelt, da der
Langsamverkehr im Teilplan 2 festgelegt ist, welcher nicht Be-

standteil der Teilrevisionsvorlage ist.

Dennoch sollen im Zuge der Gesamtbetrachtung folgende
sachlichen Inhalte vertiefter betrachtet werden:

*  Verkehrsmenge (MIV) und Verkehrszunahme

*  Heutige und kiinftige Nutzungen

*  Entflechtungsmaoglichkeiten von Gewerbe-/Zubringer- und
Anwohnerverkehr - Verkehrsflihrung

* Langsamverkehrsverbindungen (Velo- und Fusswege) und
Sicherheit der Langsamverkehrsrouten

* Allgemeine Verkehrssicherheit und Geschwindigkeit
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Kommunaler Richtplan
2013 / Entwurf Teilrevision 2016
Motorisierter Individualverkehr

ubergeordnete Festlegungen
bestehend geplant
I HVS - Regionalstrasse
P+R Park + Ride - Anlage im 6ffentiichen Interesse
kommunale Festlegungen
bestehend geplant

Sammelstrasse

I I I I |:| U I] |] Siedlungsorientierte Gestaltung
%//////% Quarti mit higung

(Tempo 30)

Vorgesehene Teilrevision
Motorisierter Individualverkehr

geplant
s s s s Sammelstrasse (kommunale Festlegung)

Informativer Inhalt

o = g is bei RZO beantragt 2015

Richtplaneintrag ”Sied|ungs- Im Bereich der Sennweidstrasse besteht der Richtplaneintrag
orientierte Gestaltung“ siedlungsorientierte Gestaltung.

Grundsatzlich wird daher ein Strassenzug angestrebt, welcher
der vorhandenen Siedlung und damit dem Wohnquartier ent-
spricht.

Beispiel mit hohem LKW-Anteil, Wetzikon ZH - Beispiel ohne hohen LKW-Anteil, Pfaffikon ZH

4 Suter+von Kénel « Wild « AG



Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hoslistrasse — Weitere Verkehrsbetrachtungen

Durchschnittlicher
Werktagsverkehr (DWV)

Heutige Verkehrsmenge
Grunddaten:

@zamungen 2015
@Berechnungen aus Zahlungen

Abschéatzung anhand Baubestand
# und Parkplatzen

2. Motorisierter Individual-
verkehr

2.1 Verkehrsmenge MIV

Da der Gewerbeverkehr die Hauptbelastung des Wohngebietes
darstellt, wurde flr die Betrachtung der Verkehrsmenge der
durchschnittliche Werktagsverkehr (DWV) betrachtet.

Da sonntags deutlich weniger LKWs verkehren, wiirde durch
die Betrachtung des durchschnittlichen taglichen Verkehrs
(DTV) ein deutlich geringerer LKW-Anteil resultieren.
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Magliche kinftige Verkehrs-

menge (ohne Grossriet)

# Abschatzung aus den Grunddaten und
dem Potenzial (zulassige Baumasse,
maogliche Nutzung und Erschliessungs-
strang)

Magliche kinftige Verkehrs-

menge (mit Grossriet)

# Abschatzung aus den Grunddaten und
dem Potenzial (zulassige Baumasse,
maogliche Nutzung und Erschliessungs-
strang)
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Bei der Abschatzung der Verkehrsmengen mit einer baulichen
Entwicklung im Gebiet Grossriet handelt es sich weitgehend um
eine theoretische Betrachtung, da in diesem Fall die Erschlies-
sung grundsatzlich neu organisiert werden musste.
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Kurzfristige klnftige Ver-
kehrsmenge mit Kreiselan-

schluss

# Abschatzung aus den Grunddaten und
dem Potenzial (zulassige Baumasse,
mogliche Nutzung und Erschliessungs-
strang) sowie der Annahme zur Vertei-
lung der Verkehrsstrome

Annahmen

Uberpriifung der Annahmen

Aufgrund bereits geplanter Bauten (Gestaltungsplan Hosli-
strasse und Ausbau Recycling-Betrieb) wird es kurzfristig be-
reits zu einer gewissen Verkehrszunahme kommen.

Aufgrund der Nutzungen und der Situation wurden Abschat-
zungen zur Verteilung der Verkehrsstréome vorgenommen.
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Der Verteilung liegen fiir die LKWs folgende Annahmen zu
Grunde:

2/3 der LKWs (2/3 von 140 = 92) der Gebiete Rosswies und
P&R/Sennweidstrasse Sud fahren Uber den Kreisel Kreuz-
strasse. 1/3 der LKWs (48) fahren Uber die Hoslistrasse Rich-
tung Rosswies.

Ca. 10% der LKWs (24) fahren Uber den Kreisel Kreuzstrasse
Richtung Hoéslistrasse. Die Mehrheit fahrt Gber den neuen Krei-
sel Dirntnerstrasse in die Hoslistrasse hinein und hinaus.

Im Bereich der Tafletenstrasse miissen alle LKWSs Uber den
Kreisel Kreuzstrasse hinein und Uber den Kreisel Dirntner-
strasse hinaus fahren.

Bei den Personenwagen wird eine gleichmassigere Verteilung
der Fahrten angenommen.

Um die tatsachliche Verteilung und den Bedarf flr allfallige er-
ganzende Massnahmen zu Uberprifen, sind ca. 1 Jahr nach Er-
stellung des Kreisels Kontrollmessungen vorgesehen.
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Entflechtung

Bauliche Unterbrechung
Hoslistrasse

Auswirkung

2.2 Verkehrsfuhrung - Anpassungsoptionen

Grundsatzlich ist eine Entflechtung des Gewerbeverkehrs (v.a.
LKW) und des Anwohnerverkehrs erwlinscht. Der Gewerbever-
kehr soll so wenig wie mdglich durch das Wohngebiet flihren.
Damit sollen die Sicherheit und Wohnqualitat im Wohngebiet
verbessert werden.

Dies ist grundsatzlich auch eine der Zielsetzungen, welche
durch den Kreiselanschluss erreicht werden soll. Im Folgenden
wird eine weitergehende Entflechtungsmassnahme gepruft.

Neuer- /
/Kreisel-77/:"

Moosli

Durch eine bauliche Unterbrechung der Héoslistrasse wird
sichergestellt, dass die Gewerbebetriebe an der Hoslistrasse
nicht mehr Uber die Sennweidstrasse zu- und wegfahren kon-
nen.

Da diejenigen Betriebe die flr die Sennweidstrasse am meisten
Belastung (Larm, Staub) bringen (z.B. Recyclingunternehmen)
an der Hoéslistrasse liegen, kann damit eine Entlastung im Be-
reich Sennweidstrasse erwartet werden.

Durch die Unterbrechung wird jedoch auch verhindert, dass die
Gewerbebtriebe und der Zubringerverkehr zur P&R-Anlage
Uber den neuen Kreisel fahren kbnnen, was teilweise erwiinscht
ware.

Suter ¢ von Kanel « Wild « AG



Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hoslistrasse — Weitere Verkehrsbetrachtungen

Flachenbedarf Im Bereich einer baulichen Unterbrechung ist beidseits eine
Wendemoglichkeit notwendig. Insbesondere auf der Seite des
Gewerbes ist die Wendemaoglichkeit flr einen LKW mit 8 - 10 m
Achsstand auszugestalten.

Realisierbarkeit Nordseitig konnten die Wendemoglichkeiten in die geplante

Situation der Neubebauung (Vorplatze / Einfahrten) des
i/////////////

Richtprojektes gemass Gestaltungsplan integriert werden.
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Beurteilung / Fazit Grundsatzlich ist die bauliche Unterbrechung der Hoslistrasse
die konsequente Umsetzung der angestrebten Zielsetzung,
welche durch den neuen Kreiselanschluss erreicht werden soll.

Der Platzbedarfs fir zwei Wendeplatze ist jedoch erheblich. Es
ist zudem erwiinscht, dass die LKWs und Personenwagen aus
dem Gebiet Rosswies und der P&R Anlage zumindest teilweise
Uber die Hoslistrasse und den neuen Kreisel fahren konnen.

10 Suter + von Kanel + Wild + AG
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Betriebliche Unterbrechung

Hoslistrasse
Magliche Lage der Einbahnsignalisation
und Wendeflache

Auswirkung

Flachenbedarf

Realisierbarkeit

Beurteilung/Fazit
Unterbrechung Hoslistrasse

Die Hoéslistrasse wird in der Mitte als Einbahn signalisiert.

72777 \Wendeflache/
W

Durch die Signalisation wird sichergestellt, dass die Gewerbe-
betriebe an der Hoslistrasse nicht mehr Uber die Sennweid-
strasse wegfahren kénnen. Nach wie vor kann bei Bedarf Giber
die Sennweidstrasse zugefahren werden. Der Verkehr der
Gewerbebetriebe und der P&R-Anlage kann Uber den neuen
Kreisel wegfahren.

Im Bereich der Einbahn ist auf Seite des Gewerbegebietes eine
Wendemoglichkeit fir einen LKW mit 8 - 10 m Achsstand not-
wendig.

Die Wendemaoglichkeit kann in die geplante Situation der Neu-
bebauung (Vorplatze / Einfahrten) des Richtprojektes gemass
Gestaltungsplan integriert werden.

Die Unterbrechung der Hdlistrasse wird nicht als optimale
Variante beurteilt, da in diesem Fall ein Zufahren Uber den
neuen Kreisel ins Gebiet Rosswies verunmaoglicht wird.

Dennoch soll die Méglichkeit die Strasse bei Missstdnden zu
unterbrechen gesichert werden. Es wird folgendes Vorgehen
vorgesehen:

1. Schritt:

»  Sicherung der Rechte fir einen Wendeplatz im Bereich der
Hoslistrasse, um eine spatere Unterbrechung zu ermaégli-
chen

« Anschluss der Hoslistrasse Uber den Kreisel an die Durnt-
nerstrasse

*  Kommunikation mit den Gewerbebetrieben an der Hosli-
strasse zur Verkehrslenkung Gber den neuen Anschluss

*  Anpassung der Wegweisung prifen

*  Verkehrszahlung nach ca. 1 Jahr

Sofern sich Probleme zeigen und die Zahlungen ergeben, dass

die LKWs von der Hdslistrasse nach wie vor Uber die Senn-

weidstrasse fahren, sollen folgende Massnahmen erneut ge-
pruft bzw. vorgesehen werden (2. Schritt):

*  Unterbrechung der Hdslistrasse durch bauliche oder be-
triebliche Massnahmen

11

Suter ¢ von Kanel « Wild « AG



Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
Hoslistrasse — Weitere Verkehrsbetrachtungen

Durchfahrt Tafletenweg

Auswirkung

Flachenbedarf / Massnahmenbedarf

Realisierbarkeit

Neben dem LKW-Verkehr aus dem Gewerbegebiet an der
Hdslistrasse stellt auch der Zubringerverkehr zur P&R-Anlage
eine gewisse Belastung fir das Wohngebiet an der Sennweid-
strasse dar. Es wurde daher eine Anbindung der P&R-Anlage
Uber den Tafletenweg an den Kreisel Hoslistrasse angeregt
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Durch die Anbindung der P&R-Anlage Uber den Tafletenweg
verandert sich die Verkehrsmenge im Bereich der stidlichen
Sennweidstrasse sehr erheblich. Diese Verkehrsumlagerung
verbessert auch die Sicherheit auf der Veloroute Uber die Bubi-
koner- und Sennweidstrasse. Die Anbindung fuhrt auch im
nordlicheren Teil der Sennweidstrasse zu einer Entlastung.

Nach wie vor muss das Gebiet Rosswies Uber die Sennweid-
strasse erschlossen werden.

Die Erschliessungslésung bedingt den Ausbau einer 5.5 -6 m
breiten Strasse sowie ein Trottoir von 2 m Breite (regionaler
Fussweg) im Bereich des heutigen Tafletenweges.

Im Bereich der Sennweidstrasse sind ausserdem zwei Wende-
platze erforderlich. Diese dirften aufgrund bestehender Zu-
fahrten einfach zu realisieren sein.

Die Platzverhaltnisse sind eng und beschrankt. Insbesondere
im Bereich des Neubaus Kat. Nr. 3235 ist eine Strassenbreite
von minimal 5.5 m neben dem bestehenden Fussweg nicht
maoglich. Bei einer Verlegung des Fussweges ware die Stras-
senbreite knapp genlgend.

12
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Beurteilung / Fazit

Durch die neue Zufahrt zur P&R-Anlage mit einem DWV von
rund 900 Fahrzeugen, entstehen fir das am Tafletenweg gele-
gene Gewerbe erhebliche Einschrankungen im Betrieb. Eine
Parkierung im Bereich des Tafletenweges und Lagerung/
Warenumschlag werden hier kaum mehr mdéglich sein.

Der neue Fussweg musste unmittelbar an der Gebaudewand
zu liegen kommen. Eine Verlegung des Weges zum Beispiel
auf den Bahndamm ware eine sicherere und attraktivere L6-
sung. Dies ist voraussichtlich aber kaum mdglich. Der Bahn-
damm befindet sich im Eigentum der SBB und es ist nach wie
vor ein Eintrag betreffend dem Anschlussgleis im regionalen
Richtplan vorhanden.

Strasse im Bereich Tafletenweg Strasse im Bereich Tafletenweg,
mit bestehendem Fussweg Fussweg verlegt
// 7 ’_// 7

0

In Anbetracht der flir das Gewerbe relativ guten bestehenden
Erschliessung muss von Seiten der Grundeigentiimer mit gros-
sem Widerstand gerechnet werden. Sie missten Land abtreten
und es gabe erhebliche Betriebseinschrankungen (Verlust an
Rangierflache, Verlust an Abstellflache/Umschlag, Verlust an
Parkplatzen, Erschwernisse bei der Zufahrt etc.). Daher muss
die Variante als kaum machbar beurteilt werden.

Es ware ein Landerwerb von rund 1’500 m2 erforderlich. Auf-
grund der engen Situation, der Niveauunterschiede und der
Bachquerung beim Bahndamm ware mit aufwendigen Bauar-
beiten zu rechnen.

Im Bereich der Bachquerung bestehen ausserdem Konflikte mit
dem Gewasserraum.

Die Erschliessung des P&R-Areals Uber den Tafletenweg wird
daher als unverhaltnismassig und kaum realisierbar beurteilt.

13
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Anbindung P&R-Anlage Uber
den Bahndamm

Zufahrt Bahndamm

Auswirkung

Flachenbedarf / Massnahmenbedarf

Realisierbarkeit

Beurteilung / Fazit

Aus dem gleichen Grund wie bei der Anbindung der P&R-An-
lage Uber den Tafletenweg an den Kreisel, wurde eine Anbin-

Die Auswirkung auf die Verkehrsmenge ist identisch mit der
Modellierung zur Anbindung Uber den Tafletenweg.

Die Erschliessungslésung bedingt den Ausbau einer 5.5 -6 m
breiten Strasse im Bereich des heutigen Bahndamms. Im Be-
reich der Sennweidstrasse sind ebenfalls zwei Wendeplatze
erforderlich.

Der Bahndamm befindet sich nach wie vor grésstenteils im Ei-
gentum der SBB. Es besteht darliber hinaus ein Eintrag im re-
gionalen Richtplan (Anschlussgleis). Im Bereich des geplanten
Kreiselanschlusses kann die Festlegung im regionalen Richt-
plan voraussichtlich aufgehoben werden, da das Gleis hier be-
reits nicht mehr besteht und sich auch nicht mehr im Eigentum
der SBB befindet. Im Gbrigen Abschnitt bleibt die Festlegung,
so dass planungsrechtliche Hindernisse im Wege stehen.

Aufgrund der bestehenden Situation ist es hier darliber hinaus
sehr schwierig, die Strasse an den Kreisel anzubinden und es
besteht bereits ein Entwurf flr ein Bauprojekt, welches der
Strassenflihrung entgegen steht.

Die Variante ist nicht realistisch und sollte deshalb nicht weiter-
verfolgt werden.

14
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Alternative Erschliessung Im Sinne der Trennung von Gewerbeverkehr und Wohnen

Rosswies wurde nach einer Méglichkeit gesucht, um das Wohngebiet an
der Sennweidstrasse auch vom Gewerbeverkehr aus dem

Meoslt

Neue Erschliessung stdlich Auch die Erschliessung Richtung Siiden zur Ritterhausstrasse
hat sich als undenkbar erwiesen. Die neue Strasse musste die
Bahnline queren was sehr kostenintensiv ist und wirde in der

Folge zu einer Verkehrsbelastung im Bereich der Ritterhaus-
strasse flhren.
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Beurteilung / Fazit Eine alternative Erschliessung des Gebietes Rosswies entlang

dem Wandhuslenbach oder Richtung Ritterhausstrasse ist der-
zeit nicht moglich.
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Alternative Erschliessung
Rosswies bei Entwicklung
Grossriet

Alternative Strassenfilhrung Ross-

wiesstrasse im Bereich der Mischzone

Strasse in Randlage

Beurteilung / Fazit

Sofern das gesamte Gebiet Grossriet gewerblich bebaut wird,
kénnte auch eine Anbindung des Gebietes Rosswies Uber die
Bubikonerstrasse geprift werden, um so eine weitere Entlas-
tung des Wohngebietes an der Sennweidstrasse zu schaffen.

Lo

Annahme Gewerbe

HRossriet

t  izmet

Moosh

Im Abschnitt zwischen Wandhuslenbach und Sennweidstrasse
kénnte kinftig eine neue Wohnbebauung entstehen. Im Sinne
der Entflechtung zwischen Wohnen und Gewerbeverkehr
wurden auch fir diesen Abschnitt Uberlegungen angestellt.

S

V7 ‘;F

A

Eine alternative Strassenfliihrung der Rosswiesstrasse ist auf-
wendig (neue Briicke, Verlegung von Werkleitungen) und teuer.
Derartige Anpassungen kénnen erst bei einer Uberbauung des
Grossrietes oder der WG-Zone weiterverfolgt werden.
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2.3 Erschliessung Grossriet Dirnten

Status Grossriet / Das Gebiet Grossriet/Lattenmoos Durnten befindet sich laut
Lattenmoos Diirnten regionalem Richtplan (Stand 6ffentliche Auflage) weitgehend im
regionalen Arbeitsplatzgebiet.
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s Zentrumsgebiet
| ] Schutzwiirdiges Ortsbild
|| Gebiet zur Erhaltung der Siedlungsstruktur
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] Gebiet filr 6ffentliche Bauten und Anlagen
Im Hohe bauliche Dichte
mm Niedrige bauliche Dichte
D Gebiet fiir stark verkehrserzeugende Nutzung
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RS 4 (‘ ]
AL DRS ekl %

Zonenplan Diirnten Gemass Zonenplan der Gemeinde Diirnten liegt es derzeit in
der Reservezone.

Abstimmung vom 27.11.2016 augeset-
zes des Kantons Zurich (Umsetzungsvorlage der Kulturlandini-
tiative) abgelehnt wurde, ist das Gebiet Grossriet/Lattenmoos
vorlaufig nach wie vor einzonbar.

Initiative Grossriet Am 1.12.2016 wurde eine Initiative zur teilweisen Auszonung

des Gebietes an der Gemeindeversammlung behandelt. Die
Initiative wird der Urnenabstimmung vom 21.5.2017 vorgelegt.

17  Suter + von Kanel * Wild + AG



Kommunale Richtplanung Bubikon — Teilrevision Verkehrsplan Teilplan 1,
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Erschliessungsvarianten

Variante 2

Variante 1

Uberbauungsstudien fiir Wohnen

Neue Festlegung regionales Arbeits-
platzgeb|et

\“{‘i

z 6 DWV: 2276 Fz/Tross
g ;'A SBLKW: 476 LKW/T
fi PW 1800 PW/T” QQ
] 0 P
S by s
Anschluss an die Kreuzstrasse flir Ge-
werbe erneut priifen

Anbindung rechts - Rechtssystem

Im Rahmen von Uberbauungsstudien zum Gebiet Grossriet
wurden bereits diverse Erschliessungslésungen geprift.

Variante 5

Variante 3 \Variante 4

Entsprechend der Uberbauungsstudien fiir Wohnen stand die
Variante 1 im Vordergrund

Da zwischenzeitlich fir den Bereich ein regionales Arbeitsplatz-
gebiet festgelegt wurde, muss davon ausgegangen werden,
dass hier vor allem Gewerbe entsteht. Dieser Gewerbeverkehr
wuirde dann das Wohngebiet an der Sennweidstrasse weiter
belasten. Fir die Erschliessung eines neuen Gewerbegebietes
muss eine Losung im Sinne der Variante 3 im Vordergrund
stehen.

Um nicht Wohngebiet zusatzlich mit Gewerbeverkehr zu be-
lasten, sollte im Falle einer Entwicklung Grossriet unbedingt
eine Erschliessung an die Kreuzstrasse weiterverfolgt werden.

Einer Ausfahrt und Zufahrt lediglich nach rechts wurde durch
den Kanton bereits vor langerer Zeit zugestimmt. Um die er-
winschte Entflechtung zu erzielen, ist jedoch auch eine Zufahrt
ab Kreuzstrasse erforderlich.

\i
1437 =,
D
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Hoslistrasse — Weitere Verkehrsbetrachtungen

Regionaler Richtplan
Stand offentliche Auflage

Kantonal

Reglanal

boswhend  geplant  bestehend  geplant

E &

Verkehr
Hochleistungsstrasse

Ausbau Hochleistungsstrasse
Hauptverkehrsstrasse
Verbindungsstrassen
Parkierungsanlage

Radweg

Fuss-/ Wanderweg

Fuss-/ Wanderweg mit Hartbelag

Bahnlinie doppel- oder mehrspurig
Ausbau Bahnlinie

Station / Haltestelle
Anschlussgleis

Verkehrsplan 2

Fuss- und Radwege

ubergeordnete Festiegungen

bestehend geplant

t4e004 | 000000  Raweg

E Veloabstallpkitze im offentichen Interssse
Erryy] Fuss- und Wandenweg mit Hartbelag
ssssce Fuss- und Wanderweg ohne Hartbelag
kommunale Festiegungen

bestehend geplant

sessee Radweg
Veloabstelipkilze m oflentichen Ineresse

- Fuss- und Wanderweg mit Harlbelag

Fuss- und Wandenweg ohne Hartbelag

3. Langsamverkehr
3.1 Verkehrsplan 2 (Langsamverkehr)
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Uberpriifung Tempo-30-

Berlinerkissen

Beispiel Berlinerkissen Hofstrasse
Wetzikon

3.2 Verkehrssicherheit

Im Bereich der Sennweidstrasse besteht eine Tempo-30-Zone.
Tempo-30-Zonen leisten nur dann einen Beitrag zur Verkehrs-
sicherheit, wenn die Geschwindigkeitsbegrenzung eingehalten
wird.

Aufgrund von Klagen der Anwohnerschaft wurde die Tempo-30-
Zone an der Sennweid- und Hdoslistrasse Uberprift.

Die Uberprifung mittels Geschwindigkeitsmessungen hat erge-
ben, dass die Signalisation Tempo 30 nicht eingehalten wird.
Die gemessenen Geschwindigkeiten sind teilweise deutlich zu
hoch.

Aufgrund der Unfallzahlen konnten gliicklicherweise keine Miss-
stande erkannt werden. Fir die Wohnqualitat ist jedoch eine
Optimierung der Massnahmen angebracht.

An Strecken auf welchen die Zufahrt flr grosse LKWs gut mdg-
lich sein muss, kénnen Einengungselemente nicht derart nahe
zusammengestellt werden, als dass sie eine genligende Wir-
kung auf Personenwagen haben.

In solchen Fallen sollten Kissen vorgesehen werden. Diese wir-
ken sowohl fur PWs als auch LKWs. Sie haben zudem eine
bessere Wirkung auf das Tempo der Fahrzeuge als Einengun-
gen.

Von Vorteil ist darliber hinaus, dass sie keinen nachteiligen
Einfluss auf Velorouten haben, so dass mit Berlinerkissen auch
die Qualitat der Veloverbindungen verbessert werden kann. Es
werden daher auch im Bereich in welchem die Gberkommunale
Veloroute Uber die Sennweidstrasse flhrt (Abschnitt Sennweid-
strasse, Rosswiesstrasse bis P&R-Anlage) Berliner Kissen vor-
gesehen.
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Tafletenstrasse Die Tafletenstrasse befindet sich ebenfalls bereits in einer
Tempo-30-Zone. Ein Fussgangerschutz besteht nicht.

Mit dem geplanten neuen Kreisel soll die Tafletenstrasse an
den Kreisel angeschlossen und ab Tafletenstrasse 11 im Ein-
bahnregime betrieben werden. Dadurch wird die Verkehrsmen-
ge abnehmen. Die Anzahl LKWs wird in etwa halbiert werden.

Einbahnregime
2 < “\\JL@U'_ 2 .

Die Tafletenstrasse liegt in einer Tempo-30-Zone. Die Ver-
kehrsmenge ist mit einem durchschnittlichen Werktagsverkehr
von rund 300 Fahrzeugen gering. Durch das neue Verkehrsre-
gime wird die Verkehrsmenge zudem abnehmen, so dass die
Verkehrssicherheit auch ohne Trottoir sichergestellt ist.

Idee Die Strassenparzelle der Tafletenstrasse ist jedoch gentigend

Nachriistungsoption Trottoir breit um eine Fahrbahn von 6 m und ein Trottoir von 2 m zu
realisieren. Bei einer Strassensanierung und bei Bedarf kdnnte
eine Erganzung mit einem Trottoir bis zum Durchgang durch
das Gestaltungsplangebiet vorgesehen werden.

- QElnbahnregme

R, Tafletenstrasse

7 N

l, 4 | ez, |, T

N\

- ; ', Trottoiroption
’ , F - . Taﬂetensirass
B : ;. (e (2. Prioritét)Z /
Trottoir im Einbahnbereich Im Einbahnabschnitt soll bereits im Rahmen der Realisierung

der Einbahn und des Kreiselanschlusses ein Trottoir zur Ver-
besserung der Anbindung an die Dirntnerstrasse gepruft
werden.
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Fur die Verkehrssicherheit insgesamt hat auch die allgemeine
Hochstgeschwindigkeit auf den Strassen um das Gebiet Hosli-,
Sennweidstrasse und Rosswies Bedeutung.

Hochstgeschwindigkeit
BOkm/hES R:\

0km/hj| “

50/ NSNS A T

et B

—r 53

m 5 10 13
Y Reaktionsweg
(MMM 8remsweg

20 2526 30m 35 40 45 50 52

(bei 1.1s Reaktionszeit, Fahrbahn und Bremsleistung "gut": Berechnung mit autokiste.de)

Derzeit gilt zum gréssten Teil die Hoéchstgeschwindigkeit
80 km/h.

Dies wird an diversen Stellen als zu hoch beurteilt, so dass fur
folgende Abschnitte eine Reduktion auf 50 km/h oder mindes-
tens auf 60 km/h beantragt werden soll:

*  Kreuzstrasse Abschnitt Kreisel bis Dirntnerstrasse:
Verbesserung flr zwei Fussgangerquerungsstellen und die
Einmindung in die Sennweidstrasse auf welcher Tempo 30
gilt.

« Dirntnerstrasse Abschnitt neuer Kreisel bis Bushaltestelle
Durnten Lattenmoos:

Verbesserung der Fussgangerquerung (regionaler Fuss-
weg, Wanderweg) beim neuen Kreisel, Verbesserung der
Querung zur Bushaltestelle und Verbesserung der Sicher-
heit im Kreuzungsbereich Dlrntner- und Kreuzstrasse.

Fur folgende Abschnitte wird eine Reduktion auf 50 km/h bean-
tragt:

* Rosengartenstrasse:
Die Strasse ist mittlerweile mehrheitlich bebaut (Gewerbe).
Die Situation entspricht nicht einer Ausserortssituation.

* WandhuUslenstrasse Abschnitt Dirntnerstrasse (neuer Krei-
sel) bis ca. 50 m nach Rosengartenstrasse:
Verbesserung der Verkehrssicherheit flr die Fussganger-
querung aus dem Gewerbegebiet Richtung Bushaltestelle
(Arbeitsweg) und die Einmindung Friedheimstrasse auf
welcher Tempo 30 gilt.
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Heutige Signa”sation der Heute gelten folgende Hochstgeschwindigkeiten:

Hochstgeschwindigkeit

80 km/h
mmmmm 50 km/h
s 30 km/h

Beantragte Signalisation der

Hochstgeschwindigkeit
80 km/h

s 60 km/h

mmmm 50 km/h

w30 km/h

e Lattenmoos i

i
=L 5
/

——
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3.3  Verkehrsfuhrung Fussgangerverkehr

Heutiges Fusswegnetz Das bestehende Fusswegnetz ist relativ dicht. Vielerorts sind
Lo DL mindestens einseitig Trottoirs vorhanden.

— regionaler Fussweg

— kommunaler Fussweg Das heutige Netz prasentiert sich folgendermassen:

andere Fusswegverbindung
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Defizite « Derregionale Fussweg weist im Bereich der Bushaltestelle
eine umstandliche Verbindung auf. Bei der P&R-Anlage
verlauft der Weg auf der Fahrgasse.

* Die Tafletenstrasse weist keinen geeigneten Fussganger-
schutz auf.

« Die Querung des kommunalen Fussweges im Bereich der
Kreuzung Sennweidstrasse — Rosswiesstrasse Richtung
Bubikonerstrasse ist wenig attraktiv.

* In der Unterfihrung zum Bahnhof bestehen Konfliktpunkte
mit Velofahrern (Uiberkommunale Veloroute).

. Durch das Gebiet stdlich der Hoslistrasse bestehen keine
offentlichen Fusswegverbindungen.

« Die Querung Uber die WandhuUslenstrasse ist problematisch
(Abschnitt 80 km/h).
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KUnftiges Netz Das kunftige Fusswegnetz ist abhangig vom Erschliessungs-
oo s, i M system.

regionaler Fussweg

Im Rahmen der Umorganisation der Tafletenstrasse als
Einbahn wird ein Trottoirabschnitt geprift.

= kommunaler Fussweg
——— andere Fusswegverbindung

— geplante Fusswegverbindung  «  |m Rahmen des geplanten Gestaltungsplanes Hdéslistrasse

—— zustzliche angestrebte ist ein Durchgang vorgesehen. Die Wegrechte zu Gunsten
Fusswegverbindung

der Offentlichkeit sind zu sichern. Dariiberhinaus wird die
Weiterfiihrung des Durchgangs durch die bestehende Be-
bauung sidlich der Héslistrasse mit den Grundeigentiimern
gepruft.

* Im Bereich des Einlenkers Rosswiesstrasse soll durch die
Anhebung der Kreuzung eine Verbesserung fir die Fuss-
ganger geschaffen und gleichzeitig eine weitere Reduktion
des Tempos erzielt werden.

*  An der Durntnerstrasse und der Wandhuslenstrasse wird
zur Verbesserung der Querungen eine Reduktion der
Hdéchstgeschwindigkeit beantragt.

+  Bei Uberbauung der Privatareale an der Sennweidstrasse/
Wandhuslenbach und im Gebiet Rosswies ist eine Netzer-

ganzung durch Privatareale zu prufen.
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Fir die Querungsstelle Wandhislenstrasse - Rosengarten-

Verbesserung _ € ten-
uerunasstelle strasse wurde neben der Reduktion der Hochstgeschwindigkeit
\(/QVéndh[?sIenstrasse auf 50 km/h die Mdéglichkeit einer Mittelinsel gepruft.
Die Variante mit Mittelinsel wird jedoch nicht als zweckmassig

beurteilt. Grundsatzlich sollte die Verschwenkung der Fahrbahn
in Einfahrtrichtung nach rechts erfolgen. Dies ist jedoch proble-
matisch weil sich hier der Bach befindet. Die gleiche Problema-
tik stellt sich, wenn die Insel als Einfahrbremse vor der Einmun-

dung der Rosengartenstrasse angeordnet wird.

Bei einer Verschwenkung nach links ist Privatgrund betroffen
und die Verschwenkung wirkt nicht als Einfahrbremse.

Bestehende Situation:
Verbesserung durch Reduktion der
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h auf

50 km/h

beslhend 2

NS

Variante Mittelinsel, Verschwenkung rechts (verworfen) v

R6.0

2z
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Verbesserung
Querungsstelle
Rosswiesstrasse

Situation Kreuzungsbereich
® google maps / street view 7.2013

Verbesserung der Situation durch
Anhebung der gesamten Kreuzung

Die Querungsstelle Sennweidstrasse — Bubikonerstrasse
(kommunaler Fussweg) Uber die Rosswiesstrasse wird heute
als problematisch beurteilt.

Zum einen sind die gefahrenen Geschwindigkeiten an der Aus-
fahrt der Tempo-30-Zone zu hoch. Zum andern sieht der Fuss-
ganger nicht wo er hinlaufen soll. Die Mittelinseln dienen ihm
nicht.

Um das gefahrene Tempo zu reduzieren und gleichzeitig die
Fussganger- und Veloroute zu verbessern wurde eine An-
hebung der gesamten Kreuzung vorgesehen:

4653

Mit einem Landabtausch (Abtretung 32 m2 der heutigen Stras-
senflache, Landerwerb 29 m2) kénnte im Bereich des Grund-
stlicks Kat. Nr. 1927 ein 2 m breites Trottoir geschaffen werden.
Ohne Landerwerb ist lediglich ein Fussgangerbereich mit einer
Breite von ca. 1.30 m mdglich.
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3.4  Verkehrsfuhrung Velorouten

Heutiges Veloroutennetz Das bestehende Netz an Verbindungen fur den Veloverkehr
prasentiert sich folgendermassen:
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Defizite « Die Diarntner- und Kreuzstrasse sind als Veloroute nicht
geeignet. Sie weisen weder Velostreifen noch andere Ve-

loinfrastruktur auf.

* Die Verbindungen zwischen Bahnhof und Tafleten sind um-
standlich oder fihren Gber den regionalen Fussweg (Tafle-
tenweg) oder die Dirntnerstrasse.

» Aufgrund der Einengungen ist die Sennweidstrasse fiir den
Veloverkehr wenig attraktiv.
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KUnftiges Netz Das kunftige Netz der Veloverbindungen soll wie auch das
Fusswegnetz mdglichst direkte und sichere Verbindungen er-
maoglichen.

Bei der Planung von Massnahmen in Zusammenhang mit Tem-
po 30 an der Sennweidstrasse wurden Kissen vorgesehen.
Damit ist diese Veloverbindung im Mischverkehr deutlich ver-
bessert worden.

Beim Kanton wurden Velofurten bei den Mittelinseln des neuen
Kreisels angeregt. Ausserdem wird bei der Region eine Uber-
kommunale Veloroutenverbindung entlang der Dirntnerstrasse
beantragt, um den fahrbahnanliegenden Veloweg im Abschnitt
Kreuzstrasse bis Ufgantstrasse weiterfihren zu kénnen.
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